Beilage 4.1

Liickenschliisse

Nr. Bereich Problem MaBnahmenvorschlag Alternativvorschlag
ungesicherte Fiihrung bei 50km/h in optimalerweise baulich angelegter Radweg wie in Gegenrichtung von sofern kein Grundstlickerwerb: Radschutzstreifen von Appenweierer Str. bis
1 |[StraBburger Str. 9 9 Appenweierer Str. bis Kreisverkehr, Ausleitung als Radschutzstreifen : PP :

Richtung Norden

Richtung Kreisverkehr

Kreisverkehr

Ringelbacher Str. zwischen Kreisverkehr

ungesicherte Fiithrung bei 50km/h in beiden

Radschutzstreifen beidseits, von Briigelmatt bis Kreisverkehr und von

sofern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und

(entlang L89)

Anschluss an bestehende Infrastruktur

2 und Anfang Radweg Richtungen Kreisverkehr bis Rgdweg entlang Ringelbacher Str.; evtl. Querungshilfe far zwar von Kreisverkehr bis Beginn Radweg in Richtung Norden
Radverkehr aus Richtung Norden
sofern kein Grundstlickerwerb: Radschutzstreifen, wobei nur in eine
Renchener Str. zwischen Friedrich-Ebert- [ungesicherte Fiilhrung bei 50km/h in beiden |optimalerweise baulich angelegte Radwege beidseits aufgrund des hohen Richtung machbar; VorschlaglRlchtung Westen
3 . Ggf. begleitende MaBnahmen: Reduktion des Kfz-Verkehrs durch
Str. und Hauptstr. Richtungen Verkehrsaufkommens -> 8.000 Kfz/24h (DTV 2017) . . . b
Verlagerung, Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30km/h
g 4 Elsenbahnstr. ..ZW|5Chen Appenweierer ungesncheﬁe Fuhrung bei 50km/h, geringer Radschutzstreifen beidseits auf gesamten Abschnitt auf Grund fehlender Flachenverfligbarkeit ggf. Ersatzstrecken definieren
8 tr. und Bahnibergang Querschnitt
7] " m -
c . ungesicherte Fiihrung bei 50km/h, . .
= 5 Elsenpahnstr. parallel zum Bahnhof unerlaubte Mitbenutzung der FuBwege in baulich angelegter RaFiweg beidseits; wird an Gesamtplanung des Radschutzstreifen beidseits mit maximaler Breite
U Oberkirch . . Bahnhofareals angegliedert
™~ beiden Richtungen
6 |loseph-Geldreich-Str. upgesmherte Fuhrung bei 50km/h in beiden optimalerweise baulich angelegter Radweg beidseits sqfern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen beidseits stdlich
Richtungen Hindenburgstr.
sofern kein Grundstlickerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und
ungesicherte Flihrung bei 50km/h, geringer . - zwar in Richtung Norden.
7 |Oberdorfstr. Querschnitt in beiden Richtungen Radschutzstreifen beidseits Ggf. begleitende MaBnahme: Verlagerung des Radverkehrs auf Radweg an
der Rench und lber BellensteinstraBe
sofern bauliche L6sung umgangen werden soll (Knackpunkt Briicke B28):
Hesselbacher Str. im Bereich der Briicke ungesicherte Fiihrung bei 50km/h, Steigung Radschutzstreifen nur in eine Richtung und zwar in Fahrtrichtung Innenstadt
8 |. " ’ und geringer Querschnitt in beiden optimalerweise baulich angelegter Radweg beidseits (Vorlauf zu vorhergehenden MaBnahme);
uber die B 28 . N .
Richtungen ggf. begleitende MaBnahme: Verlagerung des Radverkehrs von und nach
Hesselbach auf die BellensteinstraBe
sofern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen beidseits
ungesicherte Fiihrung bei vorwiegend . . . Ggf. begleitende MaBnahmen: Reduktion des Kfz-Verkehrs durch
9 |Ortsdurchfahrt NuBbach, Renchtalstr. 50km/h in beiden Richtungen optimalerweise baulich angelegter Radweg Verlagerung, Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30km/h
ungesicherte Fiithrung bei 50km/h in . A . . . . . A
10 |Verbindung NuBbach - Zusenhofen Richtung Norden / geringe Breite Radweg in b_aullch ang"elegter Radweg in Richtung Norden / Aufweitung Radweg in Radschqtzstrelfen ausreichend im Hinblick agf geplante Ortsumfahrung
N - Richtung Stiden (Reduktion Durchgangsverkehr auf Ortsverbindung)
Richtung Siiden
ungesicherte Fiihrung auBerorts, relevanter [baulich angelegter Radweg beidseits mit Sicherheitstrennstreifen zur
11 |Verbindung NuBbach - Nesselried Schulerverkehr, tiberértliche Verbindung Fahrbahn, innerhalb NuBbach auch Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen Zweirichtungsradweg auf besagtem Abschnitt
nach Offenburg denkbar
sofern kein Grundstlickerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und
ungesicherte Fishrung bei 50km/h, teils zwar in Fahrtrichtung Osten
12 [Ortsdurchfahrt Zusenhofen, Lindenstr. g 3 9 ’ optimalerweise baulich angelegter Radweg Ggf. begleitende MaBnahmen: Reduktion des Kfz-Verkehrs durch
geringer Querschnitt - L o B
Verlagerung, Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30km/h
sofern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und
= teilweise ungesicherte Fiihrung bei zwar in Fahrtrichtung Norden
2 13 [Nord-Sid Verbindung Zusenhofen N 9 9 Radschutzstreifen beidseits Ggf. begleitende MaBnahmen: Reduktion des Kfz-Verkehrs durch
& vorwiegend 50km/h Vi . . . 5
T erlagerung, Herabsetzung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf
5 30km/h
= " - —
- 14 |Verbindung Zusenhofen - Erlach ung?su:herte Fihrung auBerorts, teilweise baulich angelegter Radweg beidseits -
6 Schiilerverkehr
15 Ortsdurchfahrt Stadelhofen, Ortenaustr. [ungesicherte Fiihrung bei vorwiegend optimalerweise baulich angelegter Radwe sofern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und
/ Ulmer Str. 50km/h P geleg 9 zwar in Fahrtrichtung Norden
ungesicherte Fihrung bei 50km/h, geringer n _ Radschutzstreifen beidseits
16 |Ortsdurchfahrt Haslach Querschnitt Gemeinsamer Geh- und Radweg sofern kein Grundstiickerwerb: Radschutzstreifen in Fahrtrichtung Norden
Verbindung Tiergarten - Oberkirch ungesicherte Fihrung bei 50km/h, . . ~
17 (SpringstraBe / Tiergadrtner Weg) schwacher befahrene StraBe Radschutzstreifen beidseits
18 |Niederlehen auf Héhe Schwenderstr. kritische Ausleitung des bestehenden Radschutzstreifen beidseits, Warnschilder auf untergeordneter Zufahrt _
Radweges (Achtung Radverkehr)
19 |ortsdurchfahrt Ringelbach ungesicherte Fuh.rung bei 50km/h, b{aullch abggsetzter Radweg in Richtung Norden; Radschutzstreifen in soferr) kein Gr.undstuckerwerb: Radschutzstreifen nur in eine Richtung und
zunehmende Steigung + ruhender Verkehr |[Richtung Siiden zwar in Fahrtrichtung Norden
. R . . . . baulich abgesetzter Radweg unterhalb (nordlich) der bestehenden ~
20 |Verbindung Bottenau - Oberkirch Fuhrung tber Korberg bei 30km/h StraBenfiihrung, eigenstandige Fihrung fir den Radverkehr
21 |Verbindung Bottenau - Durbach ungesicherte Fihrung bei 50km/h, Fortfiihrung des Radwegs entlang der K5369 als Radschutzstreifen beidseits |sofern kein Grundstiickerwerb: Reduktion der zuldssigen
9 zunehmende Steigung bis Hofeinfahrt auf Hohe WeintalstraBe Nr. 26 Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h
22 Verbindung Stadelhofen - Renchen ungesicherte Fahrung bei 50km/h Fiihrung des Radverkehr entlang der L89 als baulich angelegter Radweg, mit |




Beilage 4.2

Rennbaumle

Nr. Bereich Problem geplante MaBnahme
5
]
o] ) _ - ’ S )
g 1 HauptstraBe zwischen Joseph-Geldreich-StraBe und ungesicherte Fihrung bei 50km/h Rad;chutzstrelfen beidseits (Umsetzung auf Nordseite der StraBe
c Hungerbergweg bereits erfolgt)
)
X
(1]
7]
K]
= ungesicherte Flihrung auBerorts, ungesicherter Ausfahrt des
'E; 2 |K5369 zwischen Ortseingang NuBbach und Radweg entlang B28 Radverkehrs vom Radweg auf K5369 -> Zweirichtungsradweg auf besagtem Abschnitt
“:’ Konflikte/Gefahrensituationen mit Abbiegerverkehr von B28
£
p c
=
¢ | ®
t -S 3 [K5304 zwischen Ortseingang Stadelhofen und L89 ungesicherte Flihrung auBerorts Zweirichtungsradweg auf besagtem Abschnitt
8 7]
[ £
& o
4 L89 zwischen Kreisverkehr auf Hohe K5304 und Knotenpunkt Am ungesicherte Flihrung auBerorts Zweirichtungsradweg auf besagtem Abschnitt




Beilage 4.3

insbesondere auf bestehender Mittelinsel

Nr. Bereich Problem MaBnahmenvorschlag
1 /Kr;{zt::hpau”rélét Bisenbahnstr. / Werkstr. Umlaufzeit fir untergeordnete Zufahrten sehr lang langerfristig Umbau des Knotenpunkts zur Optimierung der Situation anzustreben
5 Knotenpunkt Eisenbahnstr. / keine Aufstellmdglichkeit fiir Linksabbiegenden Radverkehr [Anpassung der bestehenden Verkehrsfiihrung; Einrichtung einer geteilten Mittelinsel,
Appenweierer Str. auf Appenweierer StraBe die das Kreuzen fiir den Kfz-Verkehr ermdéglicht
s R . ; Einfarbung aller im Verlauf des Radweges zu querender Furten, alternativ Einrichtung
° Radweg Konrad-Adenauer-StraB3e H&ufiges Kreuzen von Grundstiickszufahrten, insbesondere ] - - -
8 3 N - h . eines Zweirichtungsradwegs auf der Nordseite der StraBe (Priifung aller dadurch
7] (Sudseite) Konflikte mit dem Schwerverkehr . p
c entstehenden Konfliktpunkte, Begegnungsraum muss gegeben sein, etc.)
= - - — -
9 4 |Radweg RaiffeisenstraBBe unzurelchendfe Breite, GrL.J.nbeWL}Chs b?hn.'\dert den Verbreiterung des bestehenden Radwegs auf der nérdlichen StraBenseite
X Radverkehr, Uberholvorgange nicht méglich
5 RaiffeisenstraBe, nérdlich Shell- Radverkehr muss zwischen den Radwegen die Einrichtung einer Querungshilfe fiir den Rad- und FuBverkehr zur Verbindung der
Tankstelle RaiffeisenstraBe ungesichert kreuzen bestehenden Radwege
6 |Renchallee und Butschbacher StraBe [relevante Verbindungsstrecken des Schiilerverkehrs Kennt!lchmachung der Vgrblndungsfunktlon fur den Schlerverkehr durch zusatzliche
Beschilderung, ggf. Umwidmung zur FahrradstraB8e
(] . . ’ . Radfahrer aus Westen nutzen nicht den Schaffen einer Querungshilfe sidlich der Briicke, Wirkung der MaBnahme Uberpriifen,
L 7 Briicke Uber die Rench, Appenweierer Zweiri o . ) : . ) ] L
weirichtungsradweg 6stlich der Briicke, sondern den ansonsten baulich angelegter Radweg auf westlicher Briickenseite mit durchgéngiger
c StraBe A . )
g. schmalen abgesetzten Bereich im Westen Radwegeverbindung auf Appenweierer StraBe
k] . Radweg auf westlicher StraBenseite zu eng, Ausbau des bestehenden Radwegs, Auflésung unibersichtlicher Bereiche an Kreuzung
- Ortsverbindung NuBbach/Zusenhofen; B . . . X . . . . . N .
= 8 . - Kreuzungssituation zudem unibersichtlich, in Gegenrichtung [(z.B. durch Griinbeschnitt), Radschutzstreifen zur Fihrung des Radverkehrs in
c Briicke iber B28 ) . . ) -
) keine Radverkehrsfiihrung bei starker Steigung Richtung Norden
¥
~ 9 Radweg entlang L88 siidlich Grundstickseinfahrt kreuzt Radweg und fuhrt zu Konflikten |Vorfahrtsrecht des Radverkehrs durch farbliche Markierung an besagter Stelle
c Ortseinfahrt Haslach zwischen Kfz- und Radverkehr hervorheben
g Radverkehr quert die LandesstraBe zwischen Radweg - - . . . .
] Querung der L89 am Knotenpunkt . - . Einrichtung einer Querungshilfe fiir den Rad- und FuBverkehr zur Verbindung der
o 10 u angrenzender Wirtschaftsweg im Siiden, relevanter
7] Rennbaumle . bestehenden Radwege
c Schilerverkehr
q, . s . R P
= 11 Tlergattner Weg am Knotenpunkt querender Radverkehr wird vom Kfz-Verkehr aus Osten spat Vorfahrtsregelung stirker herausstellen, Sichtbeziehungen verbessern
S 5 Rennbdumle gesehen
8 "E . N kritische Ausleitung des bestehenden Radwegs auf Hinweis auf kreuzenden Radverkehr fir den Kfz-Verkehr auf untergeordneter Zufahrt,
= 12 |Niederlehen auf Hohe Schwenderstr. Schwender Str., Kfz-Verkehr auf untergeordneter Zufahrt W ) . :
. - arnschilder, Furteinfarbung, Fahrrad-Piktogramme auf der StraBe
g sieht den Radverkehre spat
2 - - -
5 . . . Rad'verkehr aus Richtung Norden"ml.Jss ungesichert die Einrichtung einer Querungshilfe fiir den Radverkehr zur Verbindung der bestehenden /
13 |WeinstraBe, Ortseinfahrt Ringelbach WeinstraBe kreuzen um auf den &stlich gelegenen Radweg : . .
angedachten (siehe Lickenschlisse) Radwege
zu gelangen
. unlbersichtliche Fihrung, geringer Querschnitt und
14 Korberg, Verbindung Bottenau und Steigung, trotz 30km/h erhdhtes Konfliktpotenzial zwischen |Streckenabschnitt als relevante Radroute kenntlich machen, z.B. durch Warnschilder
Kernstadt
Kfz- und Radverkehr
15 Korberg, Verbindung Bottenau und Radverkehr muss zwischen Radweg und Korberg die K5369 [Einrichtung einer Querungshilfe fir den Radverkehr zur Verbindung der bestehenden /
Kernstadt ungesichert kreuzen angedachten (siehe Liickenschliisse) Radwege
Signalisierung der Uberquerungsstellen, Griinbewuchs auf zweiter Mittelinsel zur
; ; fehlende Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr, |besseren Sichtbarkeit der Radfahrer reduzieren, auf nérdlicher Zufahrt Anhebung des
16 |Kreisverkehr B 28 / Appenweierer Str.

Radwegs auf Hohenniveau der B28 (durch Stadt Oberkirch bereits geplant); Alternativ
Unterflihrung fir den Radverkehr




Beilage 4.4

Streckenabschnitten

Querverbindung auf besagtem Abschnitt

Nr. Bereich Problem Idee MaBnahmenvorschlag
Verbindung vom Knotenpunkt HauptstraBBe /
Nordlich der Innenstadt besteht keine HungerbergstraBe ber die August-Ganther-StraBe Beschilderung / Wegweisung an entsprechenden
1 August-Ganther-StraBe eindeutige Route, Durchgangsverkehr schaffen; Verbindungsfunktion der August-Ganther- Knotenpunkten anpassen, Ubergang zur Renchener
durch FuBgéngerzone StraBe z.B. durch Umwidmung zur FahrradstraBe StraBe gesondert betrachten
hervorheben
Offnung der Hans Jakob StraBe und des Beschilderung an den entsprechenden Knotenpunkten
. . . . Krautschollenweges fiir den Radverkehr, in Kombination [und Routen anpassen, mogliche bauliche Anpassung der
2 Hans Jakob StraBe / Krautschollenweg bisher ungesicherte Fiihrung bei 50km/h mit Punkt 1 ergibt sich eine fast durchgéangige Treppenanlage im Bereich des Knotenpunktes Hans Jakob
Verbindung zwischen Ost und West Str. / Gaisbacher Str.
Radverkehr zwischen Friedrich-Ebert-Strae und -
. Beschilderung an den entsprechenden Knotenpunkten
Innenstadt / HauptstraBe Uiber Obere GrendelstraBe und . .
HauptstraBe fiihren, direkte Verbindung zur Innenstadt und Routen anpassen, zusatzlich Warnschilder auf
3 HauptstraBe / Obere GrendelstraBBe bisher ungesicherte Fliihrung bei 50km/h R p_ X ! o . 9 X Renchener StraBe mit Hinweis auf kreuzenden
bei niedrigerem Geschwindigkeitsniveau, insbesondere R
" N 5 Radverkehr, bei hohem Radverkehrsaufkommen
flr den Schilerverkehr der Realschule Oberkirch zu L -
prinzipiell Mittelinsel denkbar
betrachten
umwegige Routen zwischen westlicher Beschilderung an den entsprechenden Knotenpunkten
o 4 Stdring / BahnhofstraBe FuBgédngerzone und Bahnhof Oberkirch, |Schaffung einer Route zwischen Innenstadt und Bahnhof |und Routen anpassen, grundsétzlich wird eine noch
c - 9 EisenbahnstraBe fiir den Radverkehr Uiber Stidring und BahnhofstraBe direktere Verbindung zwischen Siidring und Inselbadweg
E E bisher nicht ideal empfohlen (vgl. nachfolgende MaBnahme)
£ g dsétzlich Alternativroute zwischen . . - Aufweitung des Gehwegs entlang des Gewerbekanals zur
- 74 grundsa g g g
EE E > Inselbadweg Eisenbahnstr. und Bahnhof Durchbindung fir den Radverkehr ermdglichen gemeinsamen Nutzung von FuB- und Radverkehr
o - - - -
B 3 . zu beengte Verhaltnisse in der Benutzung des Sparkassengelandes durch den FuB- und Wegweisung, Ausbau elper FuB- und F_{_adwegverbm_dung
5 6 Sparkassengeldnde X auf dem Sparkassengelande, Grundstiicksnutzung ist
EisenbahnstraBe Radverkehr
g abzufragen
) Offnung fiir den Radverkehr in beide Richtungen, Erlaubnis fur den Radverkehr durch die Zusatzzeichen
2 7 ScheffelstraBe EinbahnstraBe Verbindung Innenstadt / Bahnhof und Appenweierer 1000-32 zu Zeichen 220 StVO und 1022-10 zu Zeichen
-"a' StraBe abseits des HauptstraBennetzes 267 StVo
E Offnung fiir den Radverkehr in beide Richtungen, Erlaubnis fur den Radverkehr durch die Zusatzzeichen
3 8 Kapuzinergasse EinbahnstraBe Verbindung Appenweierer StraBe / Renchener StraBe 1000-32 zu Zeichen 220 StVO und 1022-10 zu Zeichen
E abseits des HauptstraBennetzes 267 StVo
- . ’ . . ’ Erlaubnis fir den Radverkehr durch die Zusatzzeichen
9 |Lindengasse EinbahnstraBe Offnung fur den Radverkehr in beide Richtungen, direkte |04 35, zeichen 220 StvO und 1022-10 zu Zeichen
Verbindung Joseph-Geldreich-StraBe / Stadtgarten
267 StVo
keine direkte Verbindung zwischen direkte Verbindung zwischen den genannten Wegen ohne Verlédngerung des Radwegs an der RaiffeisenstraBe bis
10 |RaiffeisenstraBe, Ortseinfahrt Oberkirch [Radweg aus sudlicher Richtung und . R X 9 . 9 9 zum Radweg an der Rench, zwischen Briicke und
die Notwendigkeit einer StraBenquerung - -
Radweg entlang der Rench Landwirtschaftsflache
) R.ad\_/_veg endet im Osten unq mundet auf Radweg im Osten iiber die Odsbacher StraBe Beschilderung an den entsE)re.chenden I.(notenpunkten
Radweg entlang der Rench auf Hohe die Odsbacher StraBe, Verbindung nach . . - X . - und Routen anpassen, zusatzliche Verbindung zum
11 . . . . weiterflihren, durchgangige, sichere Verbindung zwischen .
ObersdorfstraBe Siiden uber die Netzlliicke Hesselbacher . - bestehenden Radweg entlang Strandbadweg lber
Oberkirch und Odsbach / Lautenbach
StraBe Scheuermatt
c ) Verbindung W|rd"schon heute ube?r Am Die beschriebene Route stellt eine direkte Verbindung Vereln'he|tllchung und Verfellnerung del" Beldge, klare
3 Verbindung Zusenhofen / Radweg Altensteg und Millen genutzt, kein X . Ausweisung der Route als direkte Verbindung nach
Fe) 12 . o . zwischen Zusenhofen und Oberkirch dar und sollte daher : X : ;
T entlang der Rench einheitlicher Belag, teils sehr grob und auch in diesem Sinne entwickelt werden zwischen Zusenhofen und Oberkirch, Weltg__rfuhrung der
5 unbequem Route entlang der Rench (siehe generelle Uberlegungen)
v - - — - " - N - -
o Verbindung Ringelbacher StraBe / bls'her keine ofﬂz'lelle Querverbindung Starkung der \(erbmdung Nord Ost"AreaI O?erlflrch / Beschilderung an den entsE)rthenden Knote'npunkten
6 13 Tiergartner Weg zwischen den beiden Wolfhag und Tiergarten / Haslach Uber zusétzliche und Routen anpassen, zusatzlich Querungshilfe denkbar,

falls Verkehrsaufkommen dies rechtfertigt




Beilage 4.5

Lautenbach

Verwaltungsgemeinschaft vorhanden

Nr. Ansatzpunkt Problem MaBnahmenvorschlag
. e . . sukzessive Umwandlung bestehender Radschutzstreifen an
1 |Radschutzstreifen bei Tempo 50, Bsp.: Appenweierer StraBe aus Kostengrtinden _hauﬁg Mittel der Wahl, baulich angelegte HauptverkehrsstraBen zu baulich angelegten Radwegen zu
Radwege dennoch sicherer
empfehlen
prinzipiell wird zusatzlich zum Zeichen 205 StVO eine farbliche
Radverkehr auf HauptverkehrsstraBen an untergeordneten Zufahrten|Hervorhebung von Furten im Zuge von Schutzstreifen empfohlen,
2 |Radverkehrsfurten auf Hauptrouten o . R . - X
haufig unterreprasentiert dies sollte sukzessive an allen betroffenen Punkten im Bestandsnetz
3 und dort wo Schutzstreifen/Radwege geplant sind umgesetzt werden
N
7]
c
[}
=]
[}
_E Farbliche Hervorhebung der Hauptrouten des Radverkehrs im
© 3 |zentrale Knotenpunkte, Bsp.: Renchallee / WerkstraBe Radverkehr ist an Knotenpunkten haufig noch unterreprasentiert Kreuzungsbereich, Vorgezogene Aufstellbereiche fiir den Radverkehr
ﬁ an den Zufahrten
]
°
(=)}
c
=
x
1S
3 . . Radschutzstreifen z.B. auf der Renchener StraBe reichen nicht Weiterfihrung der Radschutzstreifen bis zum Beginn der
= 4 |Radschutzstreifen an Kreisverkehrszufahrten . X ] } R
|.|=.| immer bis an den Fahrbahnteiler der Kreisverkehre heran Fahrbahnteiler
L
3
N
g
g‘ Im Innerstédtischen Bereich sind diese aufgrund des Unfallrisikos
() insbesondere an Knotenpunkte kritisch zu betrachten und daher, . - . . .
- L . . e Verbindungen von Zweirichtungsradwegen im Detail prifen und
e - sofern andere Lésung praktikabel sind, zuklnftig nicht zu -
[ 5 |Zweirichtungsradwege . . gegebenenfalls Anpassungen vornehmen, z.B. Einrichtung von
-g empfehlen; auBerorts stellen Zweirichtungsradwege kein Problem Querungshilfen an den Ubergangen
'0 dar, sofern die Berihrungspunkte mit dem Kfz-Verkehr auf ein 9 9ang
= Minimum beschrénkt werden
g
[}
c
8 In Kooperationen mit den Schulen werden die tatséchlichen
Die RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg sieht vor, dass es bis 2020 |Schulwege der Schiilerinnen und Schuler erhoben und in
6 |Radschulwegpldne far alle weiterfihrenden Schulen des Landes Radschulwegpléne webgestitztes Geoinformationssystem (WebGis) eingepflegt.
geben soll. AnschlieBend werden die Routen und Problempunkte analysiert und
in einen Radschulwegplan tberfihrt.
Rad(schnell)weg entlang der Rench zwischen Renchen - Oberkirch - |keine schnelle, direkte Verbindung zwischen den Mitgliedern der Ma'u?hbarkewsuntersuchung Ra.dweg entlang dgr Rench, Kldrung .
7 kritischer Punkte (Kreuzungssituationen, Vereinbarung von baulichen

angelegten Radwegen mit dem Wasserschutz)
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