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1 Hintergrund der FuRRverkehrs-Checks

Das Gehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Gleichzeitig ist das ZufuRge-
hen kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teil-
habe und starkt die lokale Wirtschaft. FuBverkehr ist besonders umweltschonend, da weder
Schadstoffe entstehen noch Larm verursacht wird, auch hat er unter allen Verkehrsarten den
geringsten spezifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kosten-
ginstig. Selbst wenn der Weg fiir das ZufuRgehen zu weit ist, beginnt und endet der Weg
trotzdem zu FuR, weil sich nur so Parkplatz, Garage, Haltestelle oder Fahrradabstellplatz errei-
chen lassen.

Land und Kommunen kdnnen viel dafir tun, die Bedingungen fir das Gehen deutlich zu verbes-
sern. Das Land Baden-Wurttemberg engagiert sich seit 2015 systematisch in der FulRverkehrsfdr-
derung, um die Kommunen bei ihrer FuRverkehrsférderung zu unterstitzen, die sich hauptsachlich
auf Ebene der Stadte und Gemeinden abspielt. Ziel der Landesregierung ist es, den FulRverkehrs-
anteil bis 2030 von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent zu erhéhen.

Zur Forderung des FulRverkehrs finden seit mehr als zehn Jahren in ausgewahlten Kommunen Ba-
den-Wurttembergs FuRBverkehrs-Checks statt. Diese werden vom Verkehrsministerium finanziert,
von der NVBW gesteuert und vom Fachburo Planersocietat durchgefihrt. Inzwischen wurden zahl-
reiche Vorschlage zur Verbesserung des FuRverkehrs vor Ort gemeinsam mit der Blrgerschaft
entwickelt und mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Davon konnten in
den Uber 100 teilnehmenden Kommunen der FulRverkehrs-Checks ganz unterschiedliche Malinah-
menvorschlage umgesetzt werden.

Motto: Gehwege frei réumen

Im Rahmen der FuRverkehrschecks 2025 in Baden-Wurttemberg steht das Motto ,Gehwege frei
raumen” im Mittelpunkt. Es betont die grundlegende Bedeutung eines barrierefreien, durchgangig
nutzbaren Gehwegenetzes fir die alltdgliche Mobilitat. Gehwege sind die Basis des FuRverkehrs —
sie sichern nicht nur die eigenstandige Fortbewegung aller Altersgruppen, sondern auch die Er-
reichbarkeit von Haltestellen, Geschaften, Arbeits- und Freizeitorten. Hindernisse auf Gehwegen
beeintrachtigen daher direkt die Sicherheit, den Komfort und die Attraktivitat des Zu-Ful3-Gehens.

Besonderes Augenmerk gilt in diesem Jahr der Vielfalt an Barrieren, die im offentlichen Raum auf-
treten konnen. Dazu zahlen sowohl dauerhafte Hindernisse wie unzureichend platzierte Maoblie-
rung, Werbeschilder oder bauliche Engstellen, als auch temporare Blockaden durch abgestellte
Fahrrader, E-Scooter, Autos oder Milltonnen. Diese Vielfalt macht deutlich, dass das Motto ,Geh-
wege frei raumen” nicht allein ein Appell an Ordnung und Sauberkeit ist, sondern auf die systema-
tische Beseitigung und Pravention solcher Hindernisse abzielt.

Die klare Botschaft lautet: Nur freie, sichere und komfortable Gehwege ermdglichen einen gleich-
berechtigten FulRverkehr, der einen wesentlichen Beitrag zu nachhaltiger Mobilitat, sozialer Teil-
habe und lebendigen Innenstadten leistet.

Planersocietat
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Weiterfihrende Informationsmoglichkeiten zum FuRverkehr

Das offizielle Landesportal zur Rad- und FulRverkehrsforderung in Baden-Wirttemberg https:/ /www.aktivmaobil-
bw.de/fussverkehr bietet aktuelle und fachliche Informationen zur FuRverkehrsférderung und zu den FuRver-
kehrs-Checks. Dazu zahlen Handreichungen, Arbeitshilfen, Broschiren, Veranstaltungsinformationen, Hinweise
zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen wie etwa der Erlass ,Sicherer Schulweg”. Zudem
Iasst sich Uber das Portal ein Newsletter abonnieren.

Das Land Baden-Wirttemberg bietet zur Erstellung von Schulwegplanen das webbasierte Geoinformationssys-
tem ,Schulwegplaner” unter www.schulwegplaner-bw.de an.

Weitere Informationen sowie der Ablauf und madgliche Bausteine zur Starkung des schulischen Mabilitatsma-
nagement sind verfigbar unter: www.movers-bw.de/

Bei Fragen zu Konzepten, der Umsetzung von MalRnahmen sowie zur Forderung stehen Ihnen die FuRverkehrs-
beauftragten der Regierungsprasidien zur Verfigung. Ihre Kontaktdaten finden sich ebenfalls auf www.aktivmo-
bil-bw.de
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1 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FulRverkehrs vor Ort bewer-
tet. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Forderung des
FulRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRverkehrs-Checks sind:

= FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burger:innen riicken

= Sensibilisierung fir die Belange der zu Ful’ Gehenden

= Bewertung des FulRverkehrs vor Ort

= Aufzeigen konkreter Handlungsmadglichkeiten fir die Verbesserung des FuRverkehrs
= FEinstieg in eine systematische FulRverkehrsfdrderung

= Startschuss fur eine neue Geh-Kultur

In der elften Runde der landesweiten Malnahme zur Férderung des FulRverkehrs in Baden-Wirttem-
berg wurden von einer Fachjury aus 30 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fir die FuRver-
kehrs-Checks 2025 ausgewahlt.

Abbildung 1: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 2025
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung auf Landesebene am 23.
Mai 2025 von Staatsekretarin Elke Zimmer MdL in Stuttgart offiziell vorgestellt.
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Abbildung 2: Auftakt der FuRRverkehrs-Checks 2025
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Quelle: Martin Stollberg

Die Gesamtmal3nahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von Februar 2025 bis ins Frihjahr 2026.

Abbildung 3: Veranstaltungsabfolge des FuRRverkehrs-Checks
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf der kommunalen Ebene umfasst der FulRverkehrs-Check den Auftaktworkshop, zwei Begehungen
sowie den Abschlussworkshop Abbildung 4). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in Kapitel 6

protokolliert.
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Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt FuRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum Ful3-
verkehr einschlieBlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FuRverkehrs als Grundlage fur die Begehungen in Ober-
kirch zu schaffen. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Stellen zu benennen, die
durch die Begehungen angeschaut werden sollten. Anhand der bereitgestellten Plakate konnten
durch Klebepunkte und zuzuordnende Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit
Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat oder zur Einrichtung einer Schulstral3e,
herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Doku-
mentation (Kapitel 6.1) wiederzufinden sind. Aus den Anmerkungen wurde dann von Jan Hauenstein
und der Verwaltung Oberkirch zwei Begehungsrouten zusammengestellt.

Die Begehungen als Kernelemente des FuRRverkehrs-Checks fihrten in Oberkirch einmal sidlich der
Innenstadt und einmal nordwestlich der Innenstadt.

Die erste Begehung startete am Hans-Furler-Gymnasium. Von dort verlief die Route entlang der
Rench und der Renchallee bis zur Appenweierer StralRe. AnschlieRend ging es Uber die ScheffelstraRe
und den SUdring in die FuRgangerzone entlang der HauptstraRe. Dieser folgend fihrte die Route wei-
ter Uber die Josef-Geldreich-Stral3e in Richtung Oberdorfstralie. Nach einem kurzen Abstecher in
Richtung Neumatt endete die Route am Bahnhof Oberkirch.

Die zweite Begehung startete an dem Knotenpunkt Renchener Stral3e/August-Ganther-StraRRe. Von
dort verlief die Route mit einem kurzen Abstecher Gber die Gaisbacher StraRRe entlang der Franz-
Schubert-Stral3e, inklusiver einer Station and der EinmUndung SchwarzwaldstralRe. Bis zum Jorgen-
weg folgte die Route der Franz-Schubert-StralRe, um dann Uber den gemeinsamen Fuf3- und Radweg
und der Uta-von-Schauenburg-Stralie auf den Krautschollenweg zu fihren. Entlang der Friedrich-
Ebert-Stral3e fihrte die Rute zurtick auf die RenchstralRe und endete dann auf Hohe des Bio-Super-
markts. Die der Verlauf der zweiten Begehung wurde auf Wunsch vieler Teilnehmenden abgeandert
(siehe blaue Linie in Abbildung &).

Abbildung &: Ubersicht der zwei Begehungsrouten
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Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: © OPENSTREETMAP-MITWIRKENDE
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Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste Malinahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die MalRnah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FuRverkehrsbelan-
gen in die zukunftigen Planungen zu diskutieren.

In der Prasentation im Gemeinderat werden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium waren die Empfehlungen fir die weitere
kommunale FuRverkehrsforderung.

Planersocietat
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Auftakt-Workshop FulRverkehrs-Check Oberkirch

2 Starken- und Schwachen-Analyse zum Ful3-

verkehr vor Ort

Im Rahmen der Veranstaltungen der FulRver-
kehrs-Checks sowie erganzender Hinweise der
Verwaltung konnten Einschatzungen zur Situa-
tion des FuRverkehrs in Oberkirch identifiziert
werden, die aus Sicht der zu FuR Gehenden ent-
weder positiv zu bewerten sind oder bei denen
noch Nachholbedarf und Verbesserungspotenzial
besteht.

Als Resimee des Auftaktworkshops sowie der
Begehungen sollten die Teilnehmenden zu Be-
ginn des Abschlussworkshops ihre Einschatzung
zur Situation des Fuldverkehrs in Oberkirch du-
Rern (Abbildung 5). Dabei wurde deutlich, dass
Attraktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit mit
einer negativen Tendenz bewertet werden. Die
Aussage ,Ich bin gerne FuRganger in meiner
Kommune” wurde von den Teilnehmenden des
Abschlussworkshops ausgeglichener bewertet.

Abbildung 5: Situation des FulRverkehrs in Ober-
kirch

ommen zum Abschlussworkshop

FuRwege sind attraktiv

stimme eher nichtzu  stimme nicht 2y

Quelle: Planersocietat

Tabelle 1: Starken- und Schwachen des FuRverkehrs in Oberkirch

e Zu FuR Gehende profitieren in

der Innenstadt von der kom-
pakten Struktur.

Attraktive Ortsmitte mit FuRgangerzone
und verkehrsberuhigtem Bereich
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e Viele attraktive Sitz- und

Spielmaglichkeiten entlang
o wichtiger Fulwege.

e Aktuelle Schulwegplane zur R
o Unterstitzung des Schulwegs L et
zu FuR ol \ i fewrd

e Erhohte Verkehrsbelastung in
° der Ortsdurchfahrt, inklusive
Schwerverkehr

e Breite Fahrbahnen/Knoten-
punkte, dadurch meist nur sehr
° schmale Gehwege und unat-
traktive Querungensmaoglich-
keiten fir den FuRverkehr

e Durch Gehwegparken und Fahr-
zeuge, die auf den Gehweg ra-
° gen wird die Gehwegbreite stark

eingeschrankt.

e |nvielen Bereichen sind Hinder-

° nisse auf den Gehwegen (Strom-

kasten, Schilder, Poller, ...)
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e Fehlende Barrierefreiheit an

° Querungsstellen durch fehlende

taktile Leitelemente und Bord-
steinabsenkungen

Abbildung 6: Verortung einzelner positive Aspekte
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3 MaRRnahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Oberkirch. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindriicke
wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden MalRnahmenvorschlage fur die folgenden Hand-
lungsfelder entwickelt:

e Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FulR Gehende im Alltag haufig die
grofRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusam-
men mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. In
Oberkirch ist die Querungssituation fir zu FuRgehende aufgrund der stark befahrenen, héher-
klassigen Stralien besonders herausfordernd. Zwar gibt es bereits einige Querungsanlagen,
jedoch ist das Queren vieler Stralsen weiterhin mit groRen Umwegen, unginstigen Sichtbezie-
hungen und langen Querungsdistanzen verbunden.

e Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Nutzung von FuRRverkehrsanlagen ist fir 30 % der Bevdl-
kerung zumindest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie
Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die
barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV. In Oberkirch wird die
Barrierefreiheit von Querungsanlagen bereits in Ansatzen durch taktile Leitelemente und
Doppelborde berticksichtigt. Dennoch sind viele Querungsanlagen bislang ohne barrierefreie
Ausstattung. Hinzu kommen nicht abgesenkte Bordsteine an Querungsstellen sowie
eingeschrankt nutzbare Blindenleitsysteme.

e Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuRBwege stellen ein Grundelement fir den FuRR-
verkehr dar. Die Breite und der Zustand von Gehwegen sind entscheidend fir die Qualitat und
Sicherheit des FuRverkehrs.

Die FuRgangerzonen und eigenstandigen FuRwege, die durch Oberkirch verlaufen sind zwar
sehr attraktiv, jedoch gibt es auch zahlreiche Problemstellen, insbesondere entlang der Geh-
wege entlang der HauptverkehrsstralRe. Dazu zahlen schmale Gehwege sowie Hindernisse wie
Schilder, parkende Fahrzeuge oder ungepflegte Hecken, die die Gehwege einengen.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FulRverkehrs im Rah-
men dieses FulRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auftreten oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen. Erganzt werden die Hand-
lungsfelder durch weitere MaBnahmenvorschlage zu Situationen, die wahrend der Begehungen be-
trachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen, die wahrend des FulRverkehrs-Checks aufka-
men, jedoch nicht in dessen Rahmen behandelt werden konnten, finden sich in den Dokumentationen
der Veranstaltungen im Anhang des Abschlussberichts wieder.

Planersocietat



Seite 14 von 64 Auftakt-Workshop FuRverkehrs-Check Oberkirch

3.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Zu Full Gehende streben auf ihrem Weg zum Ziel in der Regel den kirzesten Weg an, im Idealfall der
Luftlinie folgend. Daraus folgt, dass Querungen der Fahrbahn (Strecke) notwendig werden. Unfélle
zwischen zu FuR Gehenden und Fahrzeugen passieren deswegen Uberwiegend im Streckenverlauf
und nicht etwa wie unter Fahrzeugen (Kfz/Kfz oder Kfz/Fahrrad) an Knoten und Einmindungen.

Sichere StraReniberquerungen bilden somit zusammen mit adaquaten Gehwegen die Grundlage fir
durchgangige und nutzerfreundliche Wegenetze. Dennoch stellen zu querende StralRen fir zu FuR
Gehende in der Praxis oft eines der groRten Hindernisse dar — insbesondere an stark befahrenen
StralRen oder an Stellen ohne angemessene Infrastruktur. Um die Sicherheit und den Komfort fir zu
Ful® Gehende zu erhohen, stehen verschiedene Arten von Querungsanlagen zur Verfigung. Diese un-
terscheiden sich unter anderem darin, ob der FulRverkehr Vorrang vor dem Kfz-Verkehr hat oder
nicht. Die Wahl der geeigneten Querungsanlage hangt von mehreren Faktoren ab: der Anzahl der
querenden Personen, der Art des Querungsbedarfs (punktuell oder linear), der Dichte und Geschwin-
digkeit des Kfz-Verkehrs, der Breite und Beschaffenheit der Fahrbahn sowie der spezifischen Nutzung
des Umfelds. Zusatzlich spielen Aspekte wie Barrierefreiheit, Beleuchtung und Sichtbarkeit eine we-
sentliche Rolle, um Querungen sicher und fur alle Verkehrsteilnehmenden zuganglich zu gestalten.
Ziel ist es, an allen relevanten Stellen Querungsmadglichkeiten zu schaffen, die sowohl den Anforde-
rungen der zu Fuld Gehenden als auch den Bedingungen des Stral3enverkehrs gerecht werden.

Abbildung 7: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

Darstellung: Planersocietat
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A1 — Sichtfelder freihalten

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

An der EinmUndung der August- Abbildung 8: Eingeschrankte Sichtbeziehun-

Ganther-StraRe in die Renchstrage 90 am FGU

befindet sich ein Fuligangeriber-
weg (FGU), der aus sidlicher Rich-
tung aufgrund eines Stromkastens
nur schwer einsehbar ist. Besonders
Schulkinder, die auf dem Schulweg
hier queren werden durch dieses
Sichthindernis verdeckt. Die Gefahr
besteht, dass sie beim Queren nicht
rechtzeitig wahrgenommen werden.

Quelle: Planersocietat, August-Ganther-Stral3e

Zudem liegt der FGU in einer abge-
setzten Position zum Knotenpunkt,
was dazu fuhrt, dass haufig weiter
vorne nahe der Kreuzungsbereichs
ungesichert gequert wird und der
FGU als gesicherte Querung nicht
immer genutzt wird.

Prifung einer moglichen Versetzung des Stromkastens zur Verbesserung der
Sichtbeziehungen auf den FGU.

Die Verlegung des Stromkastens dient der Verbesserung der Sichtbeziehungen
auf Personen, insbesondere auf Kinder, die den FGU queren mdchten.

Eine Verlegung des FGU, die wihrend der Begehung angesprochen wurde, ist kri-
tisch zu betrachten, da die derzeitige Verschwenkung der Fahrbahn im Bereich
der Einmindung eine Kurvensituation erzeugt, in der eine alleinige Verlegung des
FGU zu einer uniibersichtlichen und unsicheren Lage fiihren kénnte. Zudem wére
bei der Priifung der Verlequng des FGU die nérdlich der Einmiindung gelegene
Grundstuckseinfahrt zu beriicksichtigen.

Dariiber hinaus spricht fiir die Beibehaltung des FGU an der Stelle, dass sich in
der Gegenrichtung der August-Ganther-Stral3e eine Bushaltestelle befindet, fir
deren Erreichbarkeit der Uberweg ebenfalls gut nutzbar sein sollte.

Planersocietat
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 9: Skizze der méglichen Verlegung des FGU

~—
.

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- An Querungsanlagen sollte in ganz Oberkirch ein besonderer Fokus auf gute
satzorte: Sichtverhaltnisse gelegt werden.

Planersocietat
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A2 - Querungsdistanzen verkirzen

An der Einmindung Neumatt ist die  Abbildung 10: Querung an Gberbreitem Ein-
muindungstrichter

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Querung sehr breit. Dies fuhrt dazu,
dass zu FuRgehende eine lange
Querungsdauer haben und sich
dadurch langer auf der Fahrbahn
befinden. Weiterhin beginstigen
die groRRen Kurvenradien hohe Ab-
biegegeschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs, was das Unfallrisiko beim

Queren des FulRverkehrs erhoht und
insbesondere fir Schulkinder Unsi-

cherheiten beim Queren schafft Quelle: Planersocietat, Einmindung Neumatt

Einsatz von vorgezogenen Seitenraumen zur Ordnung des Knotenpunkts und
Verkirzung der Querungsdistanzen.

Vorgezogene Seitenrdume (auch Gehwegnasen genannt) sind eine effektive Maf3-
nahme zur Optimierung der Sicherheit beim Uberqueren: sie verkiirzen die Uber-
querungsdistanz und verbessern zugleich die Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmenden. Vorgezogene Seitenrdume kénnen zundchst provisorisch
durch Markierungen und Leitschwellen ausgefihrt werden, sollten jedoch auf
lange Sicht baulich verstetigt werden. Weiterhin kann die daraus entstehende
Sperrfiiche durch bauliche Einrichtungen wie Kiibel oder Bsume vor Uberfahren
abgesichert werden, dabei muss aber beriicksichtigt werden, dass Sichtfelder und
die direkte FulRverkehrsfithrung Uber den Knotenpunkt freigehalten werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 11: Beispiele fur einen baulich vorgezogenen Seitenraum und einen mit Markierungen

Quelle: Planersocietat, links und rechts: Stuttgart
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Seite 18 von 64

Auftakt-Workshop FuRverkehrs-Check Oberkirch

A3 - Querung siidliche OberdorfstraRe

Entlang der OberdorfstraRe sidlich  Abbildung 12: Fehlende Querungshilfen ent-
lang der OberdorfstraRRe

=N W

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

der Bahngleise existiert derzeit
keine Querungshilfe fir den FuR- -
verkehr. Neben dem Bahnhof als

wichtigem Ziel fir den Fulverkehr miq it 5

besteht insbesondere auf Hohe der

Rench ein erhéhter Querungsbedarf
Uber die OberdorfstralRe, da dort ein
bedeutender Freizeitweg verlauft.
Die Einrichtung einer oder mehrerer
geeigneter Querungshilfen entlang

der Oberdorfstralse waren sinnvoll, g g g B
um die Erreichbarkeit und Sicher- Quelle: Planersocietdt, OberdorfstralRe

heit fur zu FuRgehende entlang

dieser Achse zu verbessern.

Prifung der Einrichtung einer oder mehrerer Querrungshilfen entlang der Ober-
dorfstralle

An der Oberdorfstral3e bietet sich aufgrund der Verkehrsstarken insbesondere die
Priifung des Einsatzes eines FGU an. Wo die Fahrbahnbreiten ausreichend groR
sind, sollte zusétzlich die Mdglichkeit von Mittelinseln betrachtet werden. Beide
Querungshilfen schaffen eine zentrale Querungsstelle und erhéhen die Sicher-
heit, durch Vorrangregelungen bzw. durch eine Aufteilung der Querung in kirzere
Distanzen.

Der Einsatz eines FGU hat bestimmte Voraussetzungen, insbesondere hinsichtlich
der Verkehrsbelastung sowoh! des zu erwartenden Querungsverkehrs durch zu
Ful8 Gehende als auch des Kfz-Verkehrs. Wenn die Querung durch besonders
schutzbediirftige Personen (z. B. Schulkinder) erfolgt, kann auch unabhéangig von
hohen Verkehrsbelastungen ein FGU in Betracht gezogen werden.

Fur den Einsatz von Mittelinseln missen ausreichende StralSenraumbreiten vor-
handen sein. Die Mittelinsel an sich muss mindestens 2,00 m, besser aber

2,50 m breit sein plus je Fahrtrichtung 3,00 m -3,50 m Fahrbahnbreite. Somit
sind mindestens 7,00 m Fir Mittelinsel und Fahrbahn notwendig.

Generell ist bei der Wah! der Querungshilfe und der Lage die Platzverhéltnisse zu
bericksichtigen. Querungshilfen kénnen nur bei entsprechender Grundsticksver-
fugbarkeit installiert werden.

' Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriberwegen in Baden-Wirttemberg (2019), S. 6 f.
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Sowohl auf Héhe der Rench als auch méglichst nahe am Bahnhof ist die Uber-
prufung des Einsatzes einer Querungsanlage besonders sinnvoll.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 13: Beispiel fiir eine Mittelinsel und einen FGU an Ortsdurchfahrten
g

Quelle: Planersocietat, links: LoRburg, rechts: Obersulm

Abbildung 14: Querungsbedarf entlang der Oberdorfstralie

Quelle: Gartengrundlage https:/ /www.geoportal-bw.de

Weitere Ein- Der Einsatz von Querungshilfen ist Gberall dort sinnvoll, wo ein Querungsbedarf

satzorte: besteht und die &rtlichen Gegebenheiten ein sicheres Uberqueren erschweren.
Insbesondere in der Josef-Geldreich-Stralie ist der Einsatz einer Querungshilfe
noch sinnvall.

Planersocietat
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AL — Gehwegnase Krautschollenweg

Problem / Am Kindergarten Schwester Abbildung 15: Parkplatze auf Héhe des Kin-
dergartens

Mangel: Giovanna kommt es zu den Bring-
und Abholzeiten zu einem hohen

Verkehrsaufkommen im Krautschol-
lenweg, das den Fuldverkehr ge-
fahrdet. Durch die Mitnutzung des
Gehwegs zum Absetzen der Kinder,
Wendemandver direkt am Kinder-
garten sowie das insgesamt hohe
Verkehrsaufkommen werden die
Sichtbeziehungen eingeschrankt
und es entstehen insbesondere fur Quelle: Planersocietat, Krautschollenweg
Schulkinder Unsicherheiten. Insbe-

sondere das Queren auf Hohe des
Kindergarten wird durch den Hol-
und Bringverkehr, sowie die Park-
platze auf sdlicher Seite erschwert.

Handlungsvor- Einsatz einer Gehwegnase auf Hohe des Kindergartens

schlag: Einrichten von einer Elternhaltestelle auf der sidlichen StraRenseite.

Gehwegnasen (auch vorgezogene Seitenrdume genannt) sind eine wirksame
MaRnahme zur Erhéhung der Sicherheit beim Uberqueren: Sie verkiirzen die Que-
rungsdistanz und verbessern gleichzeitig die Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmenden. Zusatzlich tragen Gehwegnasen durch die Einengung
der Fahrbahn zur Verkehrsberuhigung bei.

Da auf der sidlichen Stralienseite der Gehweg durch Parkplatze und Baumschei-

. ben von der Fahrbahn abgetrennt ist, muss eine Neuordnung der Parkflachen er-
Erlauterung

folgen, um einen durchgehenden Zugang zur Querungsstelle zu ermdglichen.
und Hinweise: g g gang Q g g

(siehe Abbildung 16).

Diese Parkplatze kénnen weiterhin zur Ordnung der Verkehrssituation genutzt
werden, indem sie speziell fir den Hol- und Bringverkehr als Elternhaltestelle
vorgesehen werden. Durch entsprechende Markierungen und Beschilderungen
kénnen freie Parkplatze fir Eltern zur Verfigung gestellt werden, von wo die Kin-
der eigenstandig und sicher bis zum Kindergarten kommen. Das Hakten auf dem
Gehweg vor dem Kindergarten kann dadurch verhindert werden.

Planersocietat
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 16: Beispiel fir Gehwegnasen, durch Markierungen und baulich

el 5 o
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Quelle: Planersocietat, Beispielsbilder: links: Karlsruhe, rechts: Dortmund

Abbildung 17: Skizze: Gehwegnase auf Hohe des Kindergartens

Quelle: Planersocietat, Gartengrundlage https://www.geoportal-bw.de

Gehwegnasen stellen eine einfache und wirkungsvolle MaRnahme dar, um Que-
rungsstellen mit guten Sichtbeziehungen zu schaffen. Sie sind insbesondere an
stark beparkten StraRen sinnvoll, da sie die Sicht zwischen zu Fuf? Gehenden und

Kfz-Fahrenden verbessern und die Querung erleichtern.

Weitere Ein-
satzorte:

Planersocietat
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Auftakt-Workshop FuRverkehrs-Check Oberkirch

A5 —Querung Schwarzwaldstralle

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

An der EinmUndung der Schwarz- Abbildung 18: Einmindung Schwarzwald-
waldstrake von der Franz-Schu- stralte
bert-Stralie verlauft der Schulweg
zur August-Ganther-Schule. Dort

mussen die Schulkinder die Stra-

Renseite wechseln, da der Gehweg
sudlich endet. Hol- und Bringver-
kehr sowie die Zufahrt zu einem
Parkplatz erschweren ein sicheres
Queren an dieser Stelle. Eine gesi-

cherte Querung fehlt bislang. ‘h A F3 e

. N

Quelle: Planersocietat, SchwarzwaldstraRe,
https:/ /www.geoportal-bw.de

Priifung der Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Schwarzwaldstralie zur allge-
meine Verkehrsberuhigung und Verbesserung der Querungssituation

Durch den Einsatz einer Einbahnstralle-Regelung in der Schwarzwaldstralie kann
eine allgemeine Verkehrsberuhigung vor der Schule erreicht und damit die Ord-
nung des Hol- und Bringverkehrs unterstitzt werden.

Als weitere MalRnahme sollte die Pflasterung der Querungsstelle in der Schwarz-
waldstralRe bedacht werden. Durch die optische Hervorhebung wird die Querung
fiir alle Verkehrsteilnehmenden deutlicher wahrnehmbar, wodurch die Aufmerk-
samkeit steigt und die Erkennbarkeit der Uberquerungssituation verbessert wird.
Eine solche gestalterische Akzentuierung unterstitzt zudem die intuitive Fihrung
des zu FulRgehendenverkehrs und signalisiert den Fahrzeugfihrenden einen be-
sonderen Bereich — haufig verbunden mit einer Reduzierung der Fahrgeschwin-
digkeit.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 19: Beispiel fir eine Pflasterung einer Einmindung

Quelle: Planersocietat, Rangendingen
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3.1 Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Personen mit Kérperbehinderung, Hér-, Seh-
oder kognitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unterschiedliche Anfor-
derungen an die Barrierefreiheit, daher sollte man sich am Prinzip eines Designs fir alle orientieren,
um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist dies fir ca. 10 Prozent der
Bevdlkerung Grundvoraussetzung, 30 Prozent der Bevélkerung sind auf eine gute Zuganglichkeit der
Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018). Das gilt etwa fir Personen, die temporér in ihrer
Mobilitat eingeschrankt sind, wie z. B. Personen mit Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Per-
sonen mit Gepack.

Abbildung 20: Barrierefreiheit

go o o 8 Q
Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fir
alle komfortabel jeden Dritten notwendig jeden Zehnten unentbehrlich

&6 B A
a0 NG ™

Quelle: https://www.vdk.de, Darstellung: Planersocietat
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Auftakt-Workshop FuRverkehrs-Check Oberkirch

B1 — Barrierefreie Querungen

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

An vielen Querungsanlagen in Abbildung 21: LSA ohne taktile Leitelemente
und Doppelbord

=

Oberkirch fehlt bislang ein vollstan-
dig barrierefreier Ausbau. Insbeson-
dere fur sehbehinderte zu FuR Ge-

hende fehlt haufig die Orientierung
durch taktile Leitelemente, was das
sichere Queren deutlich erschwert.
Darlber hinaus sind an vielen Que-
rungsstellen keine abgesenkten
Bordsteine vorhanden, die ein kom- Quelle: Planersocietat, Renchallee /WerkstralRe
fortables und sicheres Uberqueren

fir Personen mit Rollstuhl, Rollator

oder Kinderwagen ermdglichen

wirden. Dies fuhrt dazu, dass Per-

sonen mit Sehbeeintrachtigungen

sowie Menschen, die auf rollbare

Hilfsmittel angewiesen sind, in ihrer

Mobilitat und Sicherheit entlang

wichtiger Fullwege erheblich einge-

schrankt werden.

Bestehende Querungsanlagen sollten sukzessive komplett barrierefrei ausgebaut
werden.

Fur barrierefreie Querungen sind neben dem Anbringen von Doppelborden — ei-
nem Bordstein mit Nullabsenkung fir Personen mit rollbaren Hilfsmitteln und ei-
nem ertastbaren Bord mit 6 cm Héhe fur seheingeschrankte Personen auf beiden
Strallenseiten — auch Bodenindikatoren unerldsslich. Gerade bei Strallen mit
starkem Umgebungslarm oder sehr geringem Verkehrsaufkommen entstehen be-
sondere Gefahren fiir sehbehinderte zu Fuf3 Gehende. Daher sollten Bodenindika-
toren zum Standard gehdren und bei Lichtsignalanlagen durch akustische Sig-
nalgeber erganzt werden.

An Lichtsignalanlagen (LSA) sind neben dem Doppelbord und taktilen Leitele-
menten auch akustische Signalgeber anzubringen, um die Orientierung von se-
heingeschrankten Personen zu verbessern.

Planersocietat
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 22: Getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fur gesicherte und ungesicherte Querungsanla-
gen von oben

Quelle: Planerscoietat

Abbildung 23: Beispiele fiir barrierefreien FGU und einer barrierefreien Mittelinsel

Weitere Ein- Alle Querungsanlagen sind im gesamten Stadtgebiet entsprechend sukzessive
satzorte: barrierefrei auszubauen.

Planersocietat



Seite 26 von 64 Auftakt-Workshop FuRverkehrs-Check Oberkirch

B2 - Instandsetzung von Belagsoberflachen

Problem / In Oberkirch gibt es viele Stellen, an  Abbildung 24: Schaden in der Belagsober-
Mangel: denen der Bodenbelag von FuRwe-  13che
gen beschadigt oder uneben ist.
Diese Schaden beeintrachtigen so-

wohl den Komfort als auch die Si-
cherheit der zu FuR Gehenden. Es
konnen Stolperstellen entstehen,
die insbesondere problematisch

sind fur mobilitatseingeschrankte
Personen und Personen, die auf

rollbare Hilfsmittel wie Rollstihle :
oder Rollatoren angewiesen sind. Quelle: Planersocietat, Renchener Strale

Betroffene missen mehr Kraft auf-

wenden, um die Hindernisse zu
Uberwinden, was ihre Mobilitat er-
heblich einschranken kann.

Handlungsvor- Kontinuierliche Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der Bodenbelage vor-
schlag: handener Fullwege und wichtiger Fahrbahnmarkierungen.

Fur einen geringen Reibungsverlust ist es entscheidend, dass Wege (ber ebene
Erlduterung Oberflachen verfiigen. Bei Umbau- und Neubaumalinahmen sollten daher feste,
und Hinweise:  griffige, ebene sowie fugenarme Belage eingesetzt werden, um die Nutzungsqua-
litt fur zu Full Gehende und Radfahrende sicherzustellen.?

Weitere Ein- Weitere Schaden an der Belagsoberflache wurden entlang der ScheffelstraRe

satzorte: und Renchallee festgestellt. Eine regelmaRige Uberpriifung sowie der in Ober-
kirch bestehende Mangelmelder tragen dazu bei, Schaden frihzeitig zu erkennen
und zeitnah zu beheben.

2 Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen (EFA), FGSV, 2002, S. 22.
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B3 — Blindenleitsystem

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Die Entwasserung der Fulganger-
zone in der HauptstraRe erfolgt
Uber eine Wasserrinne, die von seh-
behinderten Menschen als Blinden-
leitstreifen genutzt wird, obwohl
gleichzeitig stattdessen die grofie
Wasserrinne auf der anderen Seite
in der FulRgangerzone als Leitsys-
tem dienen soll. Allerdings sind
beide Rinne teilweise durch Hinder-
nisse wie Blumenkibel und Banke
blockiert. Zudem werden sie in den
Einmindungsbereichen unterbro-
chen. Dadurch ist eine durchgan-
gige und sichere Orientierung fur
sehbehinderte Personen nicht ge-
wahrleistet.

Abbildung 25: Blumenkibel auf dem Blin-
denleitstreifen

'.

’ 0" *?—"i%‘ %‘

Quelle: Planersouetat HauptstraRe

Durchgangiges Blindenleitsystem entlang der Hauptstral3e schaffen.

Blindenleitstreifen missen gemal3 den Empfehlungen fiir barrierefreie Verkehrs-

raumgestaltung durchgangig und frei von Hindernissen sein. Unterbrechungen

oder Blockierungen stellen eine erhebliche Einschrdnkung der Barrierefreiheit dar
und kénnen die Sicherheit von zu FulR Gehenden mit Sehbehinderung gefdhrden.

Insbesondere in Einmindungsbereichen ist eine klare taktile Fihrung erforder-

lich, um die Orientierung zu gewahrleisten.?

3 DIN 32984: Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum, Beuth Verlag, 2020, S. 8
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 26: Blindenleitsystem in einer Innenstadt

Quelle: Planerscoietat, Beispielsbild: Siegen

Weitere Ein- Ein Blindenleitsystem ist insbesondere an Orten erforderlich, die fir den FulRver-

satzorte: kehr von besonderer Bedeutung sind. Dazu zahlen Bushaltestellen, Bahnhofe,
das Rathaus sowie zentrale Bereiche der Innenstadt. Diese Standorte stellen
wichtige Ziele fur zu FuR Gehende dar und sollten barrierefrei erreichbar sein.
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3.2 Handlungsfeld Langsverkehr (C)

Adaquate Gehwege und eigenstandige FuRwege sind Grundelemente des FuRRverkehrs. Deren Breite
und Zustand sind entscheidend fur die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Gehwege erfillen
neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe: Sie stellen Flachen fir Aufent-
halt, Kommunikation und Kinderspiel bereit.

In Oberkirch ist vieles gut zu FuR erreichbar. Neben der Weglange spielen jedoch auch Komfort und
Sicherheit der FuRwege eine entscheidende Rolle. Zahlreiche Gehwege bieten Potenzial, durch An-
passungen breiter, attraktiver und vor allem sicherer gestaltet zu werden, um die Aufenthaltsqualitat
und die Verkehrssicherheit nachhaltig zu erhéhen.

Abbildung 27: Nutzergruppen des Gehwegs und ihre Platzanspriche
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Darstellung: Planersocietat
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C1 — Parkflachen ordnen

Problem / In vielen Bereichen von Oberkirch Abbildung 28: stark beengter Gehweg durch
parkende Fahrzeuge

Mangel: wird die nutzbare Breite der Geh-
wege durch parkende Fahrzeuge
erheblich eingeschrankt. Die mar-

kierten Parkflachen lassen haufig
nur einen geringen Restplatz fir
den Gehweg (< 1,60 m). Zusatzlich
werden die vorgesehenen Flachen
nicht immer eingehalten, sodass
Fahrzeuge teilweise auf den Geh-
weg Uberstehen. Dies beeintrachtigt

)

Quelle: Planersocietat, ScheffelstraRe

den Komfort und die sichere Nut-
zung der Gehwege, insbesondere
fir Personen mit erhohtem Platzbe-
darf (z. B. Rollstuhlnutzende oder
Menschen mit Rollatoren). Zu FuR
Gehende muUssen in einigen Fallen
auf die Fahrbahn ausweichen oder
die StralRenseite wechseln, da die
verbleibende Gehwegbreite nicht
ausreicht.

Handlungsvor- Die geltende Regelung zum Gehwegparken gemaR StVO (grundsatzliches Verbot)

schlag: sollte in Oberkirch konsequent kommuniziert und durchgesetzt werden. Parkfla-
chen sollen nur in Ausnahmenfallen auf dem Gehweg markiert oder durch ent-
sprechende Beschilderung zur Mitbenutzung freigegeben werden und wenn
dadurch weiterhin eine ausreichende Gehwegbreite gewahrleistet ist.

Zur Sicherstellung der Einhaltung sollen weiterhin regelmaRige Kontrollen
durchgefiihrt werden. Bei VerstoRen gegen die Markierungen oder beim uner-
laubten Gehwegparken sollten ordnungsrechtliche MalRnahmen wie Vorwarnun-
gen, Verwarnungen und BulRgelder konsequent angewendet werden.

Eine Gehwegbreite von 2,50 m ist generell auf Gehwegen anzustreben.* Diese
Breite I3sst das Begegnen zweier Personen zu und bietet weiterhin Sicherheits-
Erlauterung raume zur Fahrbahn und Bebauung. In begriindeten Ausnahmefillen — etwa in
und Hinweise:  pstorischen Altstadtbereichen — kénnen Gehwege schmaler ausfallen. Die Min-
destbreite von 1,60 sollte jedoch nie unterschritten werden. Diese Breite ent-
spricht dem Platzbedarf mit Sicherheitsabstanden einer Person im Rollstuhl und

* Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen (EFA), FGSV, 2002, S. 22
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stellt sicher, dass Gehwege auch fir mobilitdtseingeschrdnkte Personen nutzbar
sind.*

In Deutschland ist das Parken auf dem Gehweg grundsatzlich verboten, es sei
denn, es ist durch ein entsprechendes Verkehrszeichen — meist das Zeichen 315
— ausdriicklich erlaubt (siehe § 12 Abs. 4 und 4a StV0). Diese Regelung dient
dem Schutz von zu FulR Gehenden, insbesondere mobilitdtseingeschrankten Per-
sonen und Kindern.

Wo méglich kénnen Parkflachen auf der Fahrbahn markiert werden, um das Ver-
bot zu unterstitzen. In Ausnahmefallen kann auch durch das Verkehrszeichen
375 StVO die Mitnutzung des Gehwegs inklusive Markierungen der Parkflache er-
laubt werden. Das aber nur, wenn weiterhin eine ausreichende Gehwegbreite be-
stehen bleibt.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 29: Platzbedarf auf Gehwegen und eingezeichnete Parkflachen auf der Fahrbahn

« 05m 2/ 08m "6, 7 08m//
FAHRBAHN 2777

/i//' 7 /,"{/(

1,8m
GEHWEG 25m

’ | NUTZBARE GEHWEGBREITE |

Quelle: Planersocietat, rechts: Zweibriicken

Weitere Ein- Weiterhin wurde von nicht Einhaltung des Gehweg-Parkverbots in dem Gebiet

satzorte: rund um Stadtmattstralde und Am Mihlbach berichtet.

5 Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt), FGSV, S. 29
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C2 - hindernisfreie Gehwege

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Weitere Ein-
satzorte:

Entlang mehrerer Gehwege schran-  Abbildung 30: stark beengter Gehweg durch
einen Stromkasten

ken Hindernisse wie gehwegbeglei-
tendes Grin, Schilder oder Strom-
kasten den Bewegungsraum des
FuBverkehrs in Oberkirch ein.
Dadurch wird der Gehkomfort be-
eintrachtigt und das Verletzungsri-
siko durch im Weg stehende Hin-
dernisse erhoht, insbesondere fur
seheingeschrankte Personen.

Quelle: Planersocietat, RenchstralRe

Regelmaliige Kontrollen und Pflege des gehwegbegleitenden Grins sollen vor-
genommen werden. Weiterhin soll nach alternativen Flachen fur Einrichtungen
wie Schilder, AuRengastronomie und Stromkasten gesucht werden, damit diese
nicht im Gehweg stehen.

Der lichte Raum entlang von Gehwegen dient der Sicherheit und dem Komfort
des FuBverkehrs. Darin diirfen keine Hindernisse, wie beispielsweise Aste oder
Biische ragen. Neben der Breite von 2,5 m (Bewegungsraum von zwei sich begeg-
nenden Personen plus Sicherheitsabstanden) ist auch der Raum Uber den Perso-
nen bis zu einer Héhe von 2,25 m freizuhalten.

Insbesondere fiir seheingeschrdnkte Personen ist der lichte Raum notwendig, um
die Gefahr zu minimieren, sich an Hindernissen zu verletzen.

Eine generelle Uberpriifung der Freihaltung der Gehwege von Hindernissen sollte
im gesamten Stadtgebiet kontinuierlich vorgenommen werden. Handlungsbedarf
wird insbesondere noch im Krautschollenweg und entlang der Renchallee.

¢ Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraRen (RASt), FGSY, S. 29
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C3 - Gaisbacher StraRe

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

In der sudlichen Gaisbacher Stralie
fehlen durchgangig Gehwege. Die
Fahrbahn wird zudem stark durch
parkende Fahrzeuge beansprucht.
Dadurch werden Sichtbeziehungen
erheblich eingeschrankt. Besonders
gefahrdet sind Schulkinder, die die-
sen StraRenabschnitt nutzen, da sie
aufgrund der fehlenden Gehwege
und eingeschrankten Sichtverhalt-
nisse einem erhéhten Unfallrisiko
ausgesetzt sind.

Abbildung 31: fehlender Gehweg entlang der
Gaisbacher Stralle

Quelle: Planersocietat, Gaisbacher StraRe

Prifung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 20 km/h.

Bewerbung der Schulwegplane, um Schulkinder Uber andere StralRenabschnitte

zu fUhren.

Eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung kann bei értlichen Gefah-

renlage wie zum Beispiel durch die Schulkinder und hohe FulRgangerfrequenz ge-
mals § 45 Abs. 1 SEVO angeordnet werden. Die MalRnahme dient dem Schutz der
zu FulRgehenden und einer erhGhten Aufmerksamkeit des KFZ-Verkehrs durch die

geringeren Geschwindigkeiten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 32: Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 20

rromwws | _
G '

Quelle: Planersocietat, Dinslaken
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C4 — Verkehrsberuhigter Bereich

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Im verkehrsberuhigten Bereich der Abbildung 33: Ein- und Ausfahrtsituation an
HauptstraRe bestehen trotz der gel- der Einmindung Bdrengasse

tenden Regeln weiterhin erhéhte

Geschwindigkeiten sowie Konflikte
mit ricksichtslosen Radfahrenden.
Der FuRverkehr leidet dadurch so-
wohl in Bezug auf Komfort als auch
auf Sicherheit. Insbesondere an der
EinmUndung der Barengasse ist bei
Ein- und Ausfahrten mit erhdhten
Geschwindigkeiten sowie mangeln-

der Rucksichtnahme der Fahrzeug-
fihrenden zu rechnen.

Torsituation in der Einfahrt in den verkehrsberuhigten Bereich noch weiter un-
terstreichen

Verschwenkung in der Einfahrt der Josef-Geldreich-StralRe von der Hauptstralie
aus

Einsatz einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in
der HauptstraRe vor der Einfahrt in den verkehrsberuhigten Bereich

Beide Malinahmen sollen die Einhaltung der niedrigen Geschwindigkeit unter-
stitzen und die gegenseitige Ricksichtnahme Fordern.

Die Verschwenkung der Einfahrt soll insbesondere dazu dienen, den verkehrsbe-
ruhigten Bereich rdumlich von der Landesstralie abzusetzen und dadurch den
Kfz- und Radverkehr beim Einfahren starker abzubremsen.

Der derzeitige Geschwindigkeitsunterschied von 50 km/h im reguldren Strecken-
abschnitt in der Hauptstralle zu Schrittgeschwindigkeit im verkehrsberuhigten
Bereich ist erheblich. Eine Zwischenstufe — etwa durch eine streckenbezogene
Reduzierung auf 30 km/h — kann die Wahrnehmbarkeit des verkehrsberuhigten
Bereichs erhéhen, Konflikte mit zu FulR Gehenden reduzieren und die Akzeptanz
der verkehrlichen Situation verbessern (vgl. Empfehlungen fir FuRBverkehrsanla-
gen (EFA), FGSV, 2002, S. 22).

Der Einsatz einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzung ist nur unter
bestimmten Voraussetzungen zul3ssig. Im vorliegenden Fall kann insbesondere
mit der Lage des Streckenabschnitts entlang eines Schulwegs argumentiert wer-
den (vgl. Neuregelung § 45 Abs. 9 StVO).

Die streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrdnkung sollte auch den Bereich der
Josef-Geldreich-Stral3e einbinden, da dort eine Gefahrenlage Fur den FulRverkehr
vorliegt. Diese ergibt sich aus der bedeutenden Fulsverkehrsachse Uber die
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Lohmuhlweg, den haufigen ungesicherten Querungen in der Kurve der Josef-
Geldreich-Stral3e, den eingeschrankten Sichtbeziehungen sowie der derzeit zu-
lassigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Eine Reduktion der Geschwindigkeit tragt dazu bei, Konflikte zwischen Kfz-Ver-
kehr und zu Ful3 Gehenden zu minimieren, die Querungssicherheit zu verbessern
und die friihzeitige Wahrnehmung des verkehrsberuhigten Bereichs sicherzustel-
len.

Die streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung ist durch einen Larmaktions-
plan in der Josef-Goldreich-StralRe und der Hauptstral3e bereits vorgesehen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 34: Einfahrtsbereich verkehrsberuhigter Bereich

Quelle: Planersocietat, Bad Dirrheim
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3.3 Weitere MalRnahmenvorschlage (D)

D1 - RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Haufig fehlt den Verursachenden Abbildung 35: In den Gehwegbereich hin-

von Hindernissen das Bewusstsein einragende Bepflanzung

daftr, dass sie andere Menschen in
ihrer Mobilitdt einschranken.
Dadurch entstehen Verhaltensmus-
ter, die unbewusst die Sicherheit
und den Komfort des FuRverkehrs
beeintrachtigen. Beispiele hierfir
sind die Einengung von Gehwegen
durch parkende Fahrzeuge und Au-

Rengastronomie, hohe Stufen vor
Gebauden oder die Einschrankung Quelle: Planersocietat, Krautschollenweg
von Sichtfeldern durch ungepflegte

Hecken.

RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit durch:

- Rubrik auf der Homepage zu aktuellen Themen (u. a. zu Heckenschnitt)
und umgesetzten MaRnahmen fur den FuRverkehr

- Kampagnen zu verschiedenen Themen (Griinschnitt, Gehwegparken etc.)
- Aktionstage
- Personliche Absprachen/Dialog

- Markierungen/Banner/Beschilderung

Durch Informationen zum FuRBverkehr kann fir die Probleme sensibilisiert und
zum Gehen motiviert werden, auch kdnnen aktuelle Schritte der Ful3verkehrsfor-
derung in der Kommune erlautert werden.

Konkrete Mdglichkeiten Fir OFfentlichkeitsarbeit ist der Schulwettbewerb ,Zu FuR
und Rad zur Schule” und Aktionen in der ,Woche der Mobilitat”.

Die Umsetzung der Offentlichkeitsarbeit ist stark von Personalverfiigbarkeiten
abhangig.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 36: Beispiel Sensibilisierungskampagne und Bodenmarkierungen fir mehr Ricksicht

Quelle: Planersocietat, links: Leinfelden-Echterdingen, rechts: Dresden
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3.4 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmenvor-
schlagen

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks konnten nicht alle potenziellen Problemlagen des FulRverkehrs in
Oberkirch betrachtet werden. Die betrachteten Malinahmenvorschlage sind nachfolgend zeitlich ein-
geordnet. Der Partizipationsansatz des FulRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Be-
teiligten geschaffen: demnach sollten die diskutierten Malinahmenvorschlage umgesetzt oder trans-
parent gepruft werden. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Malinahmenvorschlage sollten da-
bei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Mallnahmenvorschlage aus dem Blick zu
verlieren.

Die Umsetzung der MaRRnahmenvorschlage erfordert zum Teil die Beachtung rechtlicher und techni-
scher Aspekte, die Kldrung der Finanzierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschlisse und
ggf. Malinahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazi-
taten innerhalb der Verwaltung, die die Malknahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen
muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen (Abbildung 37).

Abbildung 37: Zeitliche Einordnung der MalRnahmenvorschlage

Handlungsfeld Querungen (A) Beschreibung Langfristig  Leuchtturm-projekt

A1 - Sichtfelder freihalten

Kurzfristig ~ Mittelfristig

Stromkasten umplatzieren
A2 - Querungsdistanzen verkiirzen vorgezogener Seitenraum

Priifung des Einsatzes von
Querungshilfen

A3 - Querung siidliche
Oberdorfstrale

A4 - Gehwegnase
Krautschollenweg

Einsatz einer Gehwegnase auf

Hdhe des Kindergartens
A5 - Querung Schwarzwaldstrale Pflasterung einer Querungsstelle

Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Barrierefreier Aushau van

B1 - Barrierefreie Querungen Querungen

B2 - Instandsetzung von
Belagsoberflachen

B3 - Blindenleitsystem

Handlungsfeld Langsverkehr (C)

Instandsetzung von
Belagsoberflachen

Durchgangiges Blindenleitsystem
in der HauptstralRe

C1 - Parkflachen ordnen
C2 - hindernisfreie Gehwege

C3 - Gaisbacher Stralke

C4 - verkehrsberuhigter Bereich
Weitere MaRnahmen (D)

Gehwegparken kontrollieren und
ausreichend Gehflache freilassen

Freihalten von Gehwegen,
Alternative Fl3chen suchen

Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 20 km/h

Verengung der Einfahrt

D1 - RegelméRige
Offentlichkeitsarbeit

Quelle: Planersocietat

il

RegelmiRige Offentlichkeitsarbeit
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4 Empfehlungen fur die weitere FuRverkehrs-
forderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Ei-
genschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahr-
genommen. Daher sind auch die Bedingungen fir den FulRverkehr oftmals nicht zufriedenstellend.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist ein guter Schritt zur kommunalen FuRverkehrsforderung
in der Stadt Oberkirch getan. Dieser soll dazu dienen, fir die Belange des FuRverkehrs zu sensibilisie-
ren und ihn starker in das Bewusstsein von Politik und Verwaltung ricken.

Zukunftig sollten kommunale Ziele fur den FuRverkehr erarbeitet werden. Diese kdnnten lauten:

Entwicklung eines Basisnetzes mit ausreichenden Breiten

e Starkere Berucksichtigung des Fuldverkehrs bei samtlichen StraRen- und Bauvorhaben
e Entwicklung eines eigenen Haushaltstitels/Etats

e Konsequente Ordnung und Kontrolle des ruhenden Verkehrs

o \Weitere Forderung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt und
konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des FuRverkehrs
umzuverteilen.

FUr die Forderung des FulRverkehrs, die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage und um die vorge-
schlagenen Ziele fir den FulRverkehr in Oberkirch zu erreichen, wird eine ausreichende Bereitstellung
von Haushaltsmitteln benatigt. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist dem-
nach die Relevanz des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FulRverkehr ist bei
der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmalRnahmen im FuRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kdnnen die MalRnahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-Checks ent-
standen sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-Plan),
das ein strategisches Vorgehen bei der FulRverkehrsforderung etabliert. Eine systematische und um-
fassendere Bestandsanalyse mit anschlieffender MaRnahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil ei-
nes eigenstandigen FuRverkehrskonzepts, das sich fir die Gesamtstadt anbietet. Bei konkreten Pla-
nungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der Begehung (hn-
lich den FuRverkehrs-Checks) oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort und unter Beteiligung der
zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Lésungsmaglichkeiten diskutiert
werden konnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte nicht verzichtet werden.

Die FuRverkehrs-Checks in Oberkirch haben gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriiche der
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorha-
ben kann die Beauftragung eines/einer ausgebildeten Auditors/Auditorin zur Erstellung eines Si-
cherheitsaudits sinnvoll sein, um insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden
ausreichend zu berdcksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.
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Forderung

Die Malinahmen auf Grundlage der FuRverkehrs-Checks sind durch das
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) und den Férder-
tatbestand FuRRverkehrsinfrastruktur und Ortsmitten im Abschnitt Kom-
munaler StralRenbau explizit forderfahig. Vorhaben der FulRverkehrsinfra-
struktur konnen teilweise in vereinfachten Verfahren gefordert werden.

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier: https:/ /www.aktiv-
mobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

Gefordert werden zudem auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte
und damit auch FulRverkehrskonzepte, FuRgangerquerungskonzepte,

Ortsmittenkonzepte und Schulwegeplane. Mehr Infos zur Férderung von
Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermit-

tel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/

BadenWiircemberg

Infrastruktur fir

den Fufdverkehr

Forderung fir Ihre Kommune

Zur Umsetzung vor Ort kdnnen Personalstellen FuRverkehr, Ortsmitten, Schulwege beitragen, die

das Land durch die Personalstellenférderung fordert. Antragsberechtigt sind Stadte mit unterer Stra-

Renverkehrsbehorde und Landkreise. Informationen dazu unter: https://www.aktivmobil-bw.de/fo-

erdermittel/foerdermittel-des-landes/personalstellenfoerderung/

Zur Beratung der Kommunen und Kreise zum Thema FuRverkehr (z. B. zu Férdermdglichkeiten und zu

weiteren Angeboten zur FuBverkehrsforderung) gibt es in den vier Regierungsprasidien Ansprechper-

sonen. Mehr Informationen zu den Ansprechpersonen fir den FuRBverkehr gibt es hier:
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5 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-
seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich Gber die landldufige Einfachheit des ZufuRgehens hinausragt (vgl. Ab-
bildung 38).

Abbildung 38: Vielfalt der FulRverkehrsfdrderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die
auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen
punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Priifung und Umsetzung der MalRnahmen-
vorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 3.4. Des Weiteren ist zu bertcksichti-
gen, dass einige MalRnahmen voneinander abhangig sind. Dabei sind die Koordination der MalRnah-
men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von hoher Bedeutung.
FuRverkehrsnetzes aufgezeigt und zahlreiche Verbesserungspotenziale identifiziert. Er stellt einen
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wichtigen ersten Schritt in der kommunalen FuRverkehrsférderung dar, dem weitere MaRnahmen fol-
gen mussen. Dazu gehoren insbesondere die Umsetzung und Prifung der in Kapitel 3 dargestellten
Malinahmenvorschldge und die Implementierung der dort skizzierten organisatorischen und struktu-
rellen Ansatze zur Férderung des FulRverkehrs.

Die vier Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks haben durch die aktive Beteiligung von Bevdlke-
rung, Politik und Verwaltung das grof3e Interesse am Thema FulBverkehr deutlich gemacht. Die Ergeb-
nisse bilden eine solide Grundlage fUr die Verbesserung der Bedingungen fir zu FuR Gehende in
Oberkirch.

Die Analyse zeigt jedoch auch zentrale Herausforderungen: Das Stadtgebiet wird mafligeblich durch
zwei stark befahrene Landes- und Kreisstral3en gepragt, die in Ost-West-Richtung verlaufen und den
offentlichen Raum dominieren. Diese Verkehrsachsen stellen insbesondere fir den FulRverkehr erheb-
liche Barrieren dar. Zwar bietet die zentral gelegene Fuligangerzone einen klar zugeordneten Bereich,
aulderhalb dieses Zentrums ist der FuRRverkehr jedoch weitgehend an den Rand gedrangt. Entlang der
stark frequentierten StralRen konkurrieren zu FuR Gehende haufig mit dem Kfz-Verkehr, was sich in
schmalen Gehwegen, eingeschrankter Aufenthaltsqualitat und schwierigen Querungsmaéglichkeiten
widerspiegelt.

Ein weiterer Schwerpunkt lag auf der Barrierefreiheit und der Attraktivitat von Querungen. An vielen
Stellen fehlen Querungshilfen, sodass Personen gezwungen sind, stark befahrene Stralsen ungesi-
chert zu queren. Zudem sind zahlreiche Querungen nicht barrierefrei ausgebaut, was die eigenstan-
dige Mobilitat von Menschen mit Einschrankungen erheblich beeintrachtigt.

Der FuRverkehrs-Check macht deutlich, dass insbesondere an den HauptverkehrsstralRen ein erhebli-
cher Handlungsbedarf besteht, um die Sicherheit, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat fir zu Fuly
Gehende zu verbessern und den Fuldverkehr in Oberkirch insgesamt starker im Straenraum zu ver-

ankern.
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6 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRBverkehrs-Checks in Oberkirch aufbereitet und do-
kumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune wei-
tere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FulRverkehr liefern.

6.1 Auftaktworkshop (30.07.2025)

Ort: Mediathek Oberkirch
Datum: 30.07.2025
Uhrzeit: 17 Uhr
Anwesende: insgesamt ca. 10 Teilnehmende
Darunter: Herr Bercher (Stadtbaumeister); Herr Nastah (Mobilitatsbeauftragter,

Koordinator FVC), Herr Hauenstein (Planersocietat)

Tagesordnungspunkte:

1. BegriRung und Prasentation
2. Arbeitsphase und Diskussion
3. Ausblick und Abschluss

BegrifRung und Prasentation

Zu Beginn der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Maglichkeit, auf zwei Plakaten anzuge-
ben, mit welchem Verkehrsmittel sie angereist und welche Hindernisse ihnen auf den Wegen in Ober-
kirch besonders aufgefallen sind. Beziglich der Hindernisse wurden insbesondere Malltonnen, Au-
Rengastronomie, parkende Fahrzeuge und Hecken am haufigsten mit Klebepunkten markiert. Diese
Rickmeldungen geben erste Hinweise auf zentrale Problemstellen im FuRwegenetz.

(siehe Abbildung 1)

Die BegriRung der Teilnehmenden zu den FulRverkehrs-Checks 2025 Ubernahm Stadtbaumeister
Bercher. Er bedankt sich fiir das Kommen der Beteiligten und betont die Relevanz des FulRverkehr.
Auch Herr Hauenstein begrufRte die Anwesenden und erlduterte den Ablauf der Veranstaltung.

Zu Beginn stellte Herr Hauenstein sich sowie das Projekt vor und leitete daraus die Ziele der Veran-
staltung ab. Im Anschluss gab er einen thematischen Einblick in das Thema FulRverkehr, erlauterte die
Bedeutung und zeigte auf, welche Rahmenbedingungen das ZufuRgehen attraktiv machen.

AbschlieRend stellte Herr Hauenstein die zentralen Handlungsfelder im Bereich FulRverkehr vor und
leitete damit zur Arbeitsphase Uber.
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Abbildung 39: Einstiegsplakat und Input-Vortrag
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Arbeitsphase und Diskussion

Die Teilnehmenden des Auftaktworkshops wurden gebeten, auf einer vorbereiteten Karte jene Berei-
che zu markieren und zu diskutieren, die sie als gefahrlich, unattraktiv oder bereits gut begehbar
wahrnehmen. Aus diesen Stellen sollen im weiteren Verlauf des FuRverkehrs-Checks Begehungsrou-
ten abgeleitet werden, anhand derer die betreffenden Bereiche gemeinsam vor Ort begangen und
bewertet werden kénnen. Situationen, die nicht direkt vor Ort betrachtet werden konnten, sollen von
der Verwaltung weiter schrittweise geprift und bearbeitet werden. (siehe Abbildung 2)

Abbildung 40: Meldungen aus der Arbeitsphase
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Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmern anhand des Plakats fur den FuRverkehr in
Oberkirch eingebracht:
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e Die Querungssituation an der Josef-Geldreich-Stral3e auf Héhe des LohmUhlwegs wird the-
matisiert. Derzeit queren dort viele zu Ful} Gehende ohne gesicherte Infrastruktur. Aufgrund
der Verbindung zum LohmuUhlweg und den dortigen Freizeitangeboten stellt dieser Abschnitt
eine stark frequentierte und attraktive Wegeverbindung dar und sollte laut den Anwesenden
durch eine Querung abgesichert werden.

e Das Blindenleitsystem entlang der Fuligangerzone in der Hauptstralle wird kritisch bewertet.
Der Wasserkanal beeintrachtigt die taktile Fihrung und tragt nicht optimal zur Orientierung
bei. Stattdessen wird von Stolperfallen und rutschigen Oberflachen berichtet.

e Entlang des Gehwegs der Renchallee kommt es zu Nutzungskonflikten zwischen FuRR- und
Radverkehr. Besonders Schiler:innen nutzen den Gehweg mit dem Fahrrad. In diesem Zu-
sammenhang wird die Ampel an der Eisenbahnstral3e negativ hervorgehoben, an der der
Radverkehr auf den Gehweg geleitet wird.

e Auf Hohe der Post in der EisenbahnstralRe wird Gber Gehwegparker berichtet, die die nutz-
bare Gehflache stark einschranken. Trotz vorhandener Parkplatze in der Nahe wird dort re-
gelmalig auf dem Gehweg geparkt.

e Entlang der Franz-Schubert-Stralie werden mehrere Problempunkte genannt:

o Im Kurvenbereich steht ein Anhanger, der die Sichtbeziehungen erheblich ein-
schrankt.

o Der Gehweg wird teilweise durch Kfz-Verkehr mitbenutzt.
o Sitzbanke werden in der naheren Umgebung der Gaisbacher Stral3e gewunscht.

o Milltonnen engen insbesondere entlang der Franz-Schubert-Stralie die Gehwege
ein.
o Im nordlichen Bereich der Stral3e fehlt ein Gehweg, wodurch keine sichere und abge-

trennte FuRverbindung besteht.

o Als generelle Verbesserung der Situation wird die Einrichtung einer Mischverkehrs-
flache genannt.

e Die Umlaufgitter entlang des Briigelwegs werden als sehr eng beschrieben, wodurch sie die
Gehwegnutzung einschranken.

e An der Ecke Krautschollenweg/Marikeweg wird eine Hecke genannt, die die Sichtbeziehun-
gen stark beeintrachtigt.

e Entlang der Renchener Stral3e wird die Gehwegnutzung durch zahlreiche Gehwegparker ein-
geschrankt.

¢ Am Knotenpunkt Butschbacher StraRe / Fuchsmatt werden die Sichtbeziehungen als sehr
schlecht beschrieben.

e Der Weg entlang der BurgstraRRe wird aufgrund des teils hohen Kfz-Verkehrs und des fehlen-
den Gehwegs angesprochen. In diesem Zuge wird auch der Ausbau des FuRwegs von Boden-
hald in Richtung Norden auf die Burgstralie genannt.
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Allgemein/ Sonstiges:

e Allgemein wird auf das Problem von Milltonnen auf den Gehwegen im gesamten Gemeinde-
gebiet eingegangen. Dadurch seien die Gehwege mindestens einmal in der Woche langere
Zeit blockiert. Realistische Losungen werden fur das Problem aber nicht gesehen

o Die Barrierefreiheit an Querungsstellen wird thematisiert. Herr Hauenstein erlautert, dass
durch den Einsatz taktiler Leitelemente sowie sogenannter Doppelquerungen — bestehend
aus Nullabsenkung und tastbarer Kante (6 cm) — eine barrierefreie Gestaltung erreicht wer-
den kann.

Abbildung 41: Workshopphase vor dem Plakat
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Quelle: Planersocietat

Ausblick und Abschluss

Herr Hauenstein bedankte sich fir die Beteiligung am Auftaktworkshop und verabschiedete die Teil-
nehmenden mit dem Aufruf zur Teilnahme an der 6ffentlichen Begehung im September. Auch Herr
Bercher bedankte sich bei den Teilnehmenden und betonte nochmal die Relevanz der Teilnahme bei
der Begehung.

Karlsruhe, 13. August 2025

gez. J. Hauenstein
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6.2 Erste Begehung (25.09.2025)

Ort: Oberkirch
Datum: 25. September 2025
Uhrzeit: 17:00 - 18:45 Uhr

Anwesende: ca. 15 Teilnehmende, Herr Nastah (Mobilittsbeauftragter Oberkirch), Interessensver-
bande, Birger:innen, Herr Jan Hauenstein (Planersocietat)

Die offentliche Begehung des FuRverkehrs-Checks in der Stadt Oberkirch wurde am 25. September
2025 durchgefihrt. Trotz regnerischem Wetter haben insgesamt ca. 15 Personen an der Begehung
teilgenommen. Unter ihnen waren auch Personen mit Seheinschrankung, einem Rollstuhl oder einem
Kinderwagen. Zudem wurde ein Rollator und Blindenleitstocke zur Selbsterfahrung angeboten, um
auf Barrieren im FulRverkehr aufmerksam zu machen.

Die Route und deren Stationen wurden vorab im Auftakt-Workshop mit der Verwaltung und der Bir-
gerschaft abgestimmt und beleuchten Themen, die entlang der Begehungsstrecke und an vielen Stel-
len im gesamten Stadtgebiet relevant sind (siehe Abbildung 1).

Abbildung 42: Route der 1. Begehung
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Quelle: Planersocietat

Die Begehung startete am Hans-Furler-Gymnasium in Oberkirch und verlief entlang der Renchallee
an den Knotenpunkt Renchallee/Eisenbahnstralie. Von dort ging es Uber die Scheffel- und Haupt-

stralRe zum Knoten Josef-Geldreich-StraRe/LohmUhlweg. Am Knotenpunkt Neumatt/Oberdorfstralie
endete die Begehung.
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Im Verlauf dieser Route wurden sieben Stationen eingeplant:
e Hans-Furler-Gymnasium
o Knotenpunkt Weingartner Str./Renchallee
o Knotenpunkt Renchallee/Eisenbahnstralie
e ScheffelstraRe
e Hauptstralie
e Knotenpunkt Josef-Geldreich-Str./LohmUhlweg
e Knotenpunkt Neumatt/Oberdorfstralle

Start und Station 1: Hans-Furler-Gymnasium

Herr Hauenstein (Planersocietat) begriRt die Teilnehmenden und erlautert den Hintergrund, die
Funktionsweise und das Ziel des FuRverkehrs-Checks. Er hebt die Bedeutung von FulRverkehr hervor
und erldutert die Rolle des Biros; auRerdem stellt er die Route der Begehung vor.

Herr Hauenstein weist auRerdem auf einen Rollator sowie Langstécke und Brillen mit Simulation ei-
ner Sehschwache hin, welche zur Verfigung stehen, um den offentlichen Raum entsprechend wahr-
nehmen zu kdénnen.

Abbildung 43: BegrifRung am Startpunkt der Begehung
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Quelle: Planersocietat
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An der Startstation erldutert Herr Hauenstein, dass im Umfeld des Gymnasiums unterschiedliche Her-
ausforderungen fir ZufuRgehende bestehen. Diese gliedern sich in Bushaltestellen, die das ortliche
Gymnasium andienen, einmindende Strafien und einer insgesamt unubersichtlichen Kreuzungssitua-
tion. Letztere ist durch einen FulRgangeriberweg in Form eines Zebrastreifens gesichert. Die Teilneh-
menden thematisieren zudem Nutzungskonflikte zwischen Radfahrenden, zu-FuRgehenden und dem
motorisierten Verkehr. Insbesondere die Ecke des an der Rench fihrenden FuR- und Radweg und
dem Abzweig zur Schule wird Uber schlechte Sichtbeziehungen durch ein Geb3ude diskutiert. Es wird
angeregt, mit Bodenmarkierungen fir zusatzliche Sicherheit zu sorgen. Herr Hauenstein berichtet in
diesem Zusammenhang auch von Kampagnen und Markierungen durch die die gegenseitige Ruck-
sicht zwischen Ful3- und Radverkehr gefordert werden soll.

Abbildung &44: Sichteinschrankungen am Abzweick des gemeinsamen FuRR- und Radwegs

Quelle: Planersocietat

Station 2: Knotenpunkt Weingartner Str./Renchallee

Auf dem Weg zur Station 2 konnten auf einer Briicke Uber die Rench tiefe Dehnfugen festgestellt
werden, die Personen mit Blindenleitstock zumindest im Umgang mit eben diesem beeintrachtigen
(siehe Abbildung &). Es wird angeregt, diese Fugen mit einem geeigneten Material aufzufillen.
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Abbildung 45: tiefe Fugen an der Renchallee

Quelle: Planersocietat

Auch wird Uber Belagsschaden gesprochen, die ebenfalls den Komfort der Gehenden einschranken
und, ahnlich wie zuvor beschrieben, seheingeschrankten Personen zum Problem werden kdnnen. Zu-
dem wird Uber die fehlende Kreuzungsmdglichkeit und Bordsteinkanten gesprochen. In diesem Zu-
sammenhang erldutert Herr Hauenstein, dass der bestehende halbhohe Bordstein einerseits eine Ori-
entierungshilfe fir Personen mit Blindenleitstock bietet, aber anderseits fir Personen mit rollbaren
Hilfsmitteln schwieriger zu Gberwinden ist als eine Nullabsenkung. Als Optimallésung verweist Herr
Hauenstein auf die Doppelbordlésung (Nullabsenkung + 6 cm Bord).

Die Teilnehmenden kommen zuletzt auch auf den Nutzungskonflikt des Gehwegs zu sprechen; ent-
lang der Renchallee dirfen Radfahrende nicht offiziell den Gehweg mitbenutzen. Jedoch fahren viele
Schiler:innen trotzdem auf dem Gehweg. Die Breite des Gehwegs ist grundsatzlich ausreichend aber
nicht fir eine Nutzung durch Rad- und FulRverkehr. Herr Hauenstein erlautert auf Nachfrage das eine
alternative Fihrung des Radverkehrs bspw. auf einem Schutzstreifen sinnvoll ware, um den Konflikt
zu verhindern. Das nahe Gymnasium sorgt hier fir regen Verkehr.
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Abbildung 46: EisenbahnstraRe

Quelle: Planersocietat

Station 3: Knotenpunkt Renchallee/Eisenbahnstralie

Bereits auf dem Weg zur dritten Station wird eine Kreuzung (Kreuzung Renchallee/WerkstraRe) mit
Lichtsignalanlage (LSA) passiert, die ohne akustische Einrichtungen ausgestattet ist. Dies gilt auch fir
die LSA am Knotenpunkt Renchallee/Eisenbahnstralie. Die Teilnehmenden wiinschen sich hier eine
Aufristung mit akustischen Signalen. Zudem sei von vornherein gar nicht klar, dass diese Ampel ohne
akustische Unterstitzung ausgestattet ist.

Die dritte Station selbst ist an der vielbefahrenen EisenbahnstralRe gelegen. Vor Ort wird deutlich,
dass lediglich der Gehweg auf der Seite der drtlichen Sparkasse den Mindestbreiten entspricht. Auch
hier gibt es Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr. Ein Abschnitt des Ortenauradwegs fihrt durch
diesen Bereich, jedoch ohne eigene Radwegeinfrastruktur.

Erneut ist auch der Bodenbelag nicht optimal, zudem ist die Querungsmadglichkeit nicht mit einem
barrierefreien Doppelbord ausgestattet. Der Gehweg auf der gegentber liegender Seite ist nur unter
groRen Komforteinschrankungen und unter Beeintrachtigung des allgemeinen Sicherheitsgefthls zu
nutzen, da Bewuchs und Behelfsschilder den sowieso nicht ausreichend breiten Gehweg weiter ein-
engen. Teilweise werden lediglich Breiten von lediglich 60 Zentimetern erreicht.
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Abbildung 47: Knotenpunkt EisenbahnstralRe/Appenweierer StraRe/Scheffelstralie

Quelle: Planersocietat

Station 4: Scheffelstralle

An Station 4 wird bemangelt, dass die Kreuzung unubersichtlich und fir zu FuRgehenden nur schwer
zu queren sei. In der Tat fehlt es an Querungsmaglichkeiten, zudem ist die Situation aufgrund wech-
selnden Verkehrsfihrungen einigermafRen komplex und verlangt immer wieder eine Neuorientierung
Uber die Vorfahrtsverhaltnisse. Die Bordsteinkanten sind an der Einmindung Scheffelstralle zudem
nicht abgesenkt und wenig kontrastreich.

Abbildung 5: Scheffelstralie; HauptstraRe
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Quelle: Planersocieta
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Station 5: Hauptstrale

Auf dem Weg zur Station 5 fallen den Teilnehmenden unter anderem der fehlende bzw. aufgrund von
Beparkung teilweise ,verschwundene” Gehweg im Sidring bzw. der Scheffelstral3e auf. Zudem ist der
Gehweg in der Scheffelstral3e, auch durch eingezeichnete Parkplatze, stellenweise sehr schmal, Men-
schen mit rollbaren Hilfsmitteln missen dort teils auf die Fahrbahn ausweichen.

In der HauptstraRRe selbst, die eine FuRgangerzone (FGZ) darstellt, besteht kein ausgewiesenes Leit-
system fir Menschen mit Seheinschrankungen und/oder Blindenleitstock. Die Stadt verweist laut
Auskunft einer betroffenen Person auf die Maglichkeit zur Nutzung von Einlaufen fiir Regenwas-
ser/Regenrinnen, die auf beiden Seiten der StraRRe in unterschiedlichen Auspragungen bestehen.
Diese Flachen sind jedoch zum Teil durch Pflanzkibel, Bestuhlung oder Werbeschilder versperrt; au-
Rerdem ragen Schachtabdeckungen stellenweise deutlich iber das Gehwegniveau hinaus. Es stellt
sich die Frage der grundsatzlichen Geeignetheit von solchen baulichen Strukturen zur Fihrung von
Personen.

Des Weiteren werden die Ein- und Ausfahrten der FGZ bemangelt; dort wirden trotz des Bestehens
eines verkehrsberuhigten Bereichs Fahrzeuge in hoher Anzahl und Geschwindigkeit fahren und fir
ein subjektives Unsicherheitsgefhl sorgen. Dies betrifft insbesondere die Barengasse, die in diesem
Bereich mit einer Einbahnregelung versehen ist. Auch fahren immer wieder Fahrzeuge durch die FGZ,
die eigentlich nur im Lieferverkehr von 5-11 Uhr und von Anwohnenden befahren werden darf. Eine
Teilnehmende regt an, einen weiteren Pflanzkibel in dem EinmUndungstrichter der Barengasse in die
FGZ so zu platzieren, dass Fahrzeuge entsprechend gebremst wirden. Zudem ist der ungeregelte
Radverkehr ein Problem. Dennoch wird die Aufenthaltsqualitat von den Teilnehmenden als gut be-
wertet.

Am Ende des verkehrsberuhigten Bereichs am Knotenpunkt HauptstraRe/ Josef-Geldreich-StraRRe be-
steht eine Lichtsignalanlage zur Querung der vielbefahrenen Josef-Geldreich-Stral3e. Diese ist mit
taktilen Leitsystemen und akustischen Signalen barrierefrei ausgebaut und wird von den Teilnehmen-
den ausdricklich gelobt.
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Abbildung 6: Einmindung Barengasse; Lichtsignalanlage Josef-Geldreich-StraRe

Station 6: Knotenpunkt Josef-Geldreich-Str./Lohmihlweg

Am Knotenpunkt Josef-Geldreich-Stral3e/Lohmuhlweg gibt es viele wichtige Wegebeziehungen des
FulRverkehrs. Kritisiert wird vor allem, dass keine sichere Querung vorhanden ist, welche die beste-
henden Wegebeziehungen mit einer direkten Querung abbildet. Die StraRe verlduft zudem in zwei
entgegengesetzten Kurven, was sie unibersichtlich macht und hohe Geschwindigkeiten beginstigt.
Aus der Gruppe wird angeregt, ein Tempolimit von 30 km/h einzufihren und eine Querungshilfe ein-
zurichten. Auf die dann bestehende Notwendigkeit einer Wegeleitung fir seheingeschrankte Men-
schen wird hingewiesen. Auch werden leicht abschissige Gehwege hin zum Strafenraum angespro-
chen. Die Kreuzungshilfe Gber die Josef-Geldreich-StralRe auf Hohe der EisenbahnstraRe/Gasthaus
ist nicht barrierefrei.

Abbildung 7: Knotenpunkt Josef-Geldreich-Str./Lohmihlweg; Mittelinsel
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Quelle: Planersocietat
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Station 7: Knotenpunkt Neumatt/OberdorfstralRe

An der letzten Station wird der gesamte Kreuzungsbereich als komplex beschrieben, wozu auch ein
Bahnibergang, der haufig als behelfsmaRige Querungsstelle genutzt wird, beitragt. Insbesondere die
Querung der Oberdorfstrale stellt aufgrund fehlenden Querungsmaglichkeit eine Herausforderung
dar. Auch werden die Gehwege als zu eng beschrieben. Im weiteren Verlauf der OberdorfstralRe an
der EinmUndung Neumatt fallt der breite EinmUndungstrichter und der pldtzlich endende Gehweg
auf.

Abbildung 8: Knotenpunkt Josef-Geldreich-Str./Lohmihlweg und Einmindung Neumatt
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Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Damit schlief3t dann auch die erste Begehung in Oberkirch. Herr Hauenstein dankt allen Anwesenden
fUr ihre Teilnahme und Iadt zur Folgeveranstaltung am 9. Oktaober ein.

6.3 Zweite Begehung (09.10.2025)

Ort: Oberkirch
Datum: 09. Oktober 2025
Uhrzeit: 17:00 - 18:45 Uhr

Anwesende:  ca. 20 Teilnehmende, Herr Nastah (Mobilitdtsbeauftragter Oberkirch), Interessensver-
bande, Birger:innen, Herr Jan Hauenstein (Planersocietat)

Die zweite offentliche Begehung des FulRverkehrs-Checks in der Stadt Oberkirch wurde am 09. Okto-
ber 2025 durchgefihrt, wobei rund 20 Personen an der Begehung teilgenommen haben. Unter ihnen
waren auch Personen mit Seheinschrankung, einem Rollstuhl und einem Kinderwagen.

Die Route und deren Stationen wurden vorab im Auftakt-Workshop mit der Verwaltung und der Bir-
gerschaft abgestimmt und beleuchten Themen, die entlang der Begehungsstrecke und an vielen Stel-
len im gesamten Stadtgebiet relevant sind (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 48: Route der 2. Begehung
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Quelle: Planersocietat

Die Begehung startete an der Franz-Schubert-StralRe/Renchener StralRe in Oberkirch und verlief ent-
lang der Franz-Schubert-Stralie und den Krautschollenweg zur 6rtlichen Realschule. In der Renche-
ner StralRe endete die Begehung. Im Verlauf dieser Route wurden sieben Stationen eingeplant, jedoch
wurde wahrenddessen auf Anregungen aus der Birgerschaft die Route noch leicht angepasst:

Franz-Schubert-StraRe/Renchener Stralie
Gaisbacher StraRe

KP Franz-Schubert-Stralie/Schwarzwaldstralie
KP Franz-Schubert-Stralle/Jorgenweg
Krautschollenweg auf Héhe des Kindergartens
KP Renchener StralRe/Friedrich-Ebert-StraRRe

Renchener StraRe

Start und Station 1: Franz-Schubert-StraRe/Renchener StralRe

Herr Hauenstein (Planersocietdt) begriRt die Teilnehmenden und erldutert den Hintergrund, die
Funktionsweise und das Ziel des FuRverkehrs-Checks. Er hebt die Bedeutung von FulRverkehr hervor
und erlautert die Rolle des Buros; auRerdem stellt er die Route der Begehung vor, welche nach Rick-
meldungen aus der Birgerschaft an einigen Stellen von der Planung abweicht.

Herr Hauenstein weist aufserdem auf einen Rollator sowie Langstdcke und Brillen mit Simulation ei-
ner Sehschwache hin, welche zur Verfiigung stehen, um den &6ffentlichen Raum entsprechend wahr-
nehmen zu kénnen.

Planersocietat



Auftakt-Workshop FuRRverkehrs-Check Oberkirch Seite 57 von 64

Abbildung 49: Stromkasten August-Ganther-Stralie

SRR

Quelle: Planersocietat

An der ersten Station fallen sofort die FuRgangeriiberwege (auch FGU oder Zebrastreifen genannt)
auf. Einige Teilnehmenden berichten, dass viele zu FuRgehende den in der August-Ganther-Stral3e
gar nicht nutzten wiirden und stattdessen Gber die Stral3e ndher am Knotenpunkt abkirzen. Der
Grund dafiir Iage in der, von der eigentlichen Kreuzungsstelle, abgeriickten Einrichtung des FGU. Da-
raufhin wird diskutiert, ob die Lage des FGU angepasst werden kdnne/misste. Der Konsens dieser
Diskussion ist, dass aufgrund der Ausbildung des Knotenpunkts die Lage so wie sie ist am sinnvolls-
ten ist. Es gibt aber auch Meinungen dass der FGU noch abgesetzter von dem Knotenpunkt gehére,
um die Sichtbarkeit zu verbessern und die Schulkinder an der Bushaltestelle eine attraktive Querung
zu bieten.

Zudem wird ein Stromkasten angesprochen, der die Sichtbeziehungen zu diesem FGU stark ein-
schrankt; auch der nicht barrierefreie Ausbau wird angesprochen. An dieser Stelle werden durch
Herrn Hauenstein die Vorziige von Doppelbords bei barrierefreien Ausbau an Querungen erklart (Null-
absenkung + Tastkante 6cm). Auf der Renchener Strake werden laut den Teilnehmenden haufig hohe
Geschwindigkeiten gefahren — begunstigt durch die langgezogenen, abgerundeten Einmindungen,
die ein zUgiges Durchfahren erleichtern. Hier wird durch Herr Hauenstein eine Einengung des Seiten-
raums angeregt, um Geschwindigkeiten zu verringern. Die Blrger:innen sprechen aufRerdem die ge-
plante Tempo 30 Beschrankung entlang der Renchener Strafe an.
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Am FGU an der EinmUndung der Franz-Schubert-StralRe bestehen ahnliche Probleme, auRerdem ist
die Kreuzung mit uber 7 Metern sehr breit. Wegen der eingeschrankten Sichtverhaltnisse — insbeson-
dere beim Linksabbiegen aus der Renchener Strale — kam es laut den Teilnehmenden in der Vergan-
genheit bereits mehrfach zu gefahrlichen Situationen. Zudem werde beim Einfahren in den Knoten-
punkt haufig der Bereich des Fuligangeriberwegs als Aufstellflache mitbenutzt Es wird festgestellt,
dass der gesamte Knoten inklusive Gaisbacher StraRe unibersichtlich ist.

Abbildung 50: FGU Franz-Schubert-StraRe

Quelle: Planersocietat

Station 2: Gaisbacher StraRe (abweichend von Vorschlag Franz-Schubert-StraRe)

Die Teilnehmenden kritisieren das Fehlen eines Gehwegs in der Gaisbacher StralRe und die Situation
mit den privaten Stellplatze durch die der Seitenraum nicht mehr zum Gehen genutzt werden kann.
Die vielen geparkten Fahrzeuge werden zum einen kritisiert, da sie die StralRe unibersichtlich machen
wirden, zum anderen wird durch die parkenden Kfz eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung er-
reicht. Insgesamt wird die StraRRe rege genutzt, insbesondere die drtliche Realschule sorgt fir vielerlei
zu Ful’ Gehende; das Kernproblem ist jedoch klar der KFZ-Verkehr und der enge Stralsenraum.
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Abbildung 51: Gaisbacher StraRRe

‘ E) F

Quelle: Planersocietat

Station 3: Franz-Schubert-StraBe/Schwarzwaldstrae (geplant Gaisbacher StraRe)

An der dritten Station werden die bestehenden Bordsteinkanten kritisiert, zwar besteht eine Absen-
kung auf das Niveau des sogenannten Kompromissbords im Sinne der Barrierefreiheit von rund 3 cm,
dies ist aber auch aufgrund der Steigung in der Franz-Schubert-StraRRe nicht ausreichend, um mit
rollbaren Hilfsmitteln auf den Gehweg zu kommen. Das kommt insbesondere dadurch zum Tragen,
dass an dieser Stelle viele fuRlaufige Wegebeziehungen bestehen. Aufgrund dessen winschen sich
einige Teilnehmende einen FGU in Form eines Zebrastreifens in der Einmiindung der Schwarzwald-
stralRe, insbesondere aufgrund des regen Schiler:innenverkehrs. Herr Hauenstein erklart, dass FGU
Verkehre kanalisieren aber auch nur unter bestimmten Bedingungen eingesetzt werden kénnten. Als
Alternative schlagt er an dieser Stelle auch eine Gehwegnase vor, die sowohl als Querungshilfe als
auch zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse dienen konnte. Dabei misste jedoch beriicksichtigt wer-
den, dass die angrenzende Parkplatzeinfahrt stark frequentiert ist — insbesondere durch Hol- und
Bringverkehr zur Schule. Diese Einfahrt hat in der Vergangenheit wiederholt zu gefahrlichen Situatio-
nen gefihrt.

Weiterhin wird vorgeschlagen im Gemeindegebiet weitere Elternhaltestellen einzurichten.

Bereits auf dem Weg zu Station 4 und direkt vor Ort wird deutlich kritisiert, dass die Gehwege in ei-
nem schlechten Zustand und sehr schmal sind. Fir zu FuRgehende mit rollbaren Hilfsmitteln wie
Rollatoren oder Kinderwagen fehlt haufig der nétige Platz — ein sicheres Nutzen der Gehwege ist
nicht maglich, sodass oft auf die Stral3e ausgewichen werden muss. Zudem ist der Belag durch
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vergangene oder laufende Baumalnahmen stark beschadigt. Unebenheiten und Schaden in der Weg-
oberflache erschweren ein komfortables und sicheres Begehen erheblich. Ein weiteres Problem stellt
die regelmaRige Blockierung der Gehwege durch Miilltonnen dar und das Uberfahren der Gehweg
durch Kfz-Verkehr. Eine mdgliche Ldsung kdnnten zentrale Millsammelstellen sein, um die Wege
dauerhaft freizuhalten.

Abbildung 52: Franz-Schubert-StralRe/Schwarzwaldstralle; Gehweg Franz-Schubert-StralRe

Quelle: Planersocietat

Station 5: Krautschollenweg

Am Kindergarten im Krautschollenweg wird die nachste Station erreicht. Die Teilnehmenden weisen
darauf hin, dass ungepflegtes Begleitgrin im Umfeld die nutzbaren Wege stark einschrankt. Herr
Hauenstein erlautert in diesem Zusammenhang, dass Bewuchs im Bewegungsraum von zu FuR Ge-
henden eine erhebliche Verletzungsgefahr darstellen kann.

Ein weiteres Problem betrifft den Hol- und Bringverkehr zur Kita. Besonders kritisch ist die Parkplatz-
situation: Der Parkplatz ist haufig vollstandig ausgelastet, und das Ein- sowie Ausfahren gefahrdet zu
Ful? gehende Kinder auf dem Weg zum Eingang. Es wird angeregt, den Parkplatz ausschlieRlich fir
Beschaftigte freizugeben, um den Hol- und Bringverkehr zu reduzieren. Zudem sind die vorhandenen
Stellplatze insgesamt nicht ausreichend. Abgesenkte Bordsteine kdnnten zusatzlich zum sogenannten
Gehwegparken verleiten.

Als mdgliche Gegenmalinahme werden aufklebare Schwellen vorgeschlagen, die das Befahren des
Gehwegs erschweren wiirden — allerdings bringen diese auch Nachteile hinsichtlich der Barrierefrei-
heit mit sich.

Zur Verbesserung der Querungssituation auf Héhe des Kindergartens wird ein FGU gewiinscht. Herr
Hauenstein verweist alternativ auf eine Querungshilfe in Form von Gehwegnasen.
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Station 6: Renchener StraRe/Friedrich-Ebert-StraRe (geplant: Realschule)

Die Lichtsignalanlage an der Renchener StralRe wird von allen Teilnehmenden grundsatzlich positiv
bewertet, weist jedoch auch einige Kritikpunkte auf. So ist fir Menschen mit Seheinschrankungen
nicht eindeutig erkennbar, wo sich die Ampel befindet und wie die Wege dorthin verlaufen — obwohl
die Anlage selbst barrierefrei ausgebaut ist. Zudem wird angemerkt, dass die Ampel an einer ungins-
tigen Stelle steht: Die bestehenden Wegebeziehungen fuhren dazu, dass die Nutzung der Ampel ein
mehrfaches und unnétiges Queren der Friedrich-Ebert-Stral3e erfordert. In der Folge Uberqueren ins-
besondere Kinder die Renchener StraRRe haufig an nicht vorgesehenen Stellen.

Darlber hinaus wunschen sich die Beteiligten eine gestalterische Aufwertung des Platzes an der
Kreuzung Renchener Stral3e / Friedrich-Ebert-StraRe.

Station 7: Renchener StralRe

An der letzten Station — und bereits auf dem Weg dorthin — wird deutlich, dass das legalisierte Geh-
wegparken in der Renchener Stralie die Gehwege stark einschrankt. Teilweise sind die nutzbaren Be-
reiche nur etwa 70 Zentimeter breit. Ursache hierfir sind haufig falsch abgestellte Fahrzeuge. Meh-
rere Teilnehmende aufRerten zudem den Wunsch nach einer regelmaRigen Pflege eines besonders
engen Weges, der von der Renchener StralRe aus verlauft.

Abbildung 7: Gehwegparken Renchener Stralle

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Damit schlief3t dann auch die erste Begehung in Oberkirch. Herr Hauenstein dankt allen Anwesenden
fUr ihre Teilnahme und 1adt zu Abschlussworkshop im Dezember ein.
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6.4 Abschlussworkshop (09.12.2025)

Abschlussworkshop FuRRverkehrs-Check Oberkirch
Datum: 09.12.2025

Uhrzeit:18 Uhr — 19:30 Uhr
Anwesende: insgesamt ca. 15 Teilnehmende

Darunter: Herr Bercher (Stadtbaumeister Oberkirch), Samer Nastah (Mobilitdtsmanager), Jan
Hauenstein (Planersocietat)

Im Zuge der FulRverkehrs-Checks 2025 fand am Dienstag, dem 09.12.2025 um 18:00 Uhr der Ab-
schluss-Workshop in der Mediathek in Oberkirch statt. Circa 15 Personen waren vor Ort. Der Abschluss-
Workshop ist die letzte partizipative Veranstaltung der FuRRverkehrs-Checks und ist so ausgelegt, dass
alle Beteiligten sich gleichberechtigt mit ihren persénlichen, wie fachlichen Blickwinkeln zu unter-
schiedlichen Themen einbringen kénnen.

Das Ziel des Abschluss-Workshops ist es, einen Ruckblick auf die vorherigen Veranstaltungen zu erhal-
ten, die seitens der Planersocietat vorgestellten MalRnahmenvorschldge zu diskutieren, zu bewerten
und zu priorisieren.

BegrifRung

Stadtbaumeister Bercher begriRRt die Teilnehmenden zum Abschluss-Workshop und bedankt sich fur
das groRe Interesse am Thema FuRverkehr sowie die aktive Teilnahmebereitschaft. Anschliel(end gibt
er einen kurzen Einblick in das Projekt und einen Ruickblick auf die bisherigen Schritte, bevor er an
Herrn Hauenstein Uberleitet.

Auch Herr Hauenstein von der Planersocietat heif3t die Anwesenden willkommen und bedankt sich fur
ihr Engagement. Nach einer kurzen Vorstellung prasentiert er die Agenda der Veranstaltung.

Rickblick und Zielsetzung

Herr Hauenstein gibt zunachst einen kurzen Uberblick Gber das Projektformat FuRverkehrs-Check
(FVC), dessen Ziele und die Vorgehensweise. Gemeinsam mit den Anwesenden I3sst er die vergangenen
Veranstaltungen im Rahmen des FulRverkehrs-Checks 2025 in Oberkirch Revue passieren. Neben einem
Auftakt-Workshop fanden im Herbst 2025 zwei 6ffentliche Begehung statt. Das Ergebnis des FVC wird
ein Abschlussbericht sein, der nach Fertigstellung 6ffentlich verfigbar sein wird.

Herr Hauenstein zeigt im Anschluss auf, welche Starken und Schwachen wahrend des Projekts in Ober-
kirch bestehen und geht kurz auf mogliche Ziele fur den FuRverkehr in Oberkirch ein.

Handlungsfelder und MaRnahmen

Aufbauend auf der Starken/Schwachen-Analyse haben sich vier Handlungsfelder im FuRverkehrs-
Check Oberkirch herauskristallisiert: ,Querverkehr” (A), ,Barrierefreiheit” (B), ,Langsverkehr” (C) und
.weitere MaRnahmenvoraschlage”. Anhand der Handlungsfelder stellt Herr Hauenstein MalRnahmen-
vorschlage vor und erlautert diese.
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Parallel zur Vorstellung werden die MalRnahmen durch die Anwesenden besprochen und erganzt. In der
folgenden Tabelle sind die dazu aufkommenden Anmerkungen gesammelt.

Tabelle 2: Anmerkungen zu den ersten zwei Handlungsfeldern

A1 — Sichtfelder freihalten

Parkflachen missen verboten werden

Uberpriifen wie breit die Fahrbahn an der
Ellwanger StraRe ist

Parkverbot an Schwenninger Str. ver-
deutlichen

A2 — Querungsdistanzen verkirzen

Viele Schulkinder unterwegs
Sitzgelegenheiten anbringen
Geschwindigkeitsreduzierende Wirkung

FGU priifen

A3 — Querungshilfe OberdorfstraRe

FGU priifen

Ak - Querungshilfe Josef-Geldreich-Stralle

Farbliche Kennzeichnung

Geringer Aufwand

A5 — Gehwegnase Krautschollenweg

Ab — Aufpflasterung der Querung
Schwarzwaldstralke

Parkflachen einzeichnen

Leinenfirst = Fehlende Querung und
Gehweg

B1 — Barrierefreie Querungen

Sehr sinnvoll

B2 — Instandsetzung von Belagsoberfla-
chen

Gut!
Busverkehr beachten

30 in weilR auf Fahrbahn markieren

B3 — Blindenleitsystem

Sanierung des Weges in Planung

Im einem zweiten Durchlauf prasentiert Herr Hauenstein die Malinahmenvorschlage zu den Hand-

lungsfeldern ,Schulwege” und ,Kommunikation und Information”

Auch in diesem Durchlauf hatten die Beteiligten die Moglichkeit wahrend der Prasentation Rickfra-
gen zu stellen und Gber die MalRnahmen zu diskutieren.

Tabelle 3: Anmerkungen zu den zweiten Handlungsfeldern

C1 - Parkflachen ordnen

Technische Ausfihrung, Abschleifen

C2 — Gehwege absichern

C3 - hindernisfreie Gehwege
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C4 — Gaisbacher StraRe - InPlanung

C5 — Verkehrsberuhigter Bereich

D1 — RegelmaRige Offentlichkeitsarbeit

Nach der Gruppenarbeit haben die Anwesenden die Mdglichkeit, anhand eines Plakats mit Klebe-
punkten ihre zwei priorisierten MaRnahmen in einer Liste aller MalRnahmenvorschlage zu markieren.
Dadurch soll bereits eine Priorisierung aller Malinahmenvorschlage ermittelt werden.

Tabelle 4: Priorisierung der Malinahmenvorschlage

@ Planersocietd
. Mobilitat. Stadt Oialog,

cks Baden-Wirttemberg

FuRverkehrs-Che

- N\
%cher MaRnahmenvorschlag ist Ihnen am wichtigsten?
Titel Bewertung

A1- Sichtfelder Freihalten

A2 - Querungsdistanzen verkirzen o0

A3- Querungsstelle Fuggerstrafie [ N J

81- Griinschnitt ®

B2 - Beleuchtung von FuBwegen

83 - Parken ordnen ©e0000

B4~ Fuwegeverbindung FriedhofstraBe

BS - Geschwindigkeitsreduzierung

B6 - Aufenthaltsqualitst an Schulwegen

€11 - Bordsteinabsenkungen o 0°

€1.2 - Barrierefreie Querungsaniagen [ X J

€2- Instandsetzung von Belagsoberfiachen) @

D1-Schulwegplanung aktualisieren

D2 - RegelméRige Offentlichkeitsarbeit

D3 - fuRgangerfreundliche Ortsdurchfahrt

e ——— O
Quelle: Planersocietat

Ausblick und Verabschiedung

Herr Hauenstein gibt im Anschluss Hinweise zur Implementierung des FulRverkehrs in die Gemeinde-
verwaltung und -politik nach dem Projekt. Abschlieffend fasst er die Ergebnisse des Abends zusammen,

spricht das weitere Vorgehen an und bedankt sich bei den Anwesenden fur ihre Mitarbeit am Ful3ver-
kehrs-Check in Oberkirch.

AbschlieRend bedankt sich Herr Hauenstein bei den Teilnehmenden. Auch Frau Heidrich bedankt sich
bei den Anwesenden und verabschiedet sie.

Karlsruhe, 25. November 2025

gez. J. Hauenstein
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